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در شش ماهه اول سال
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صنعت آرایشی قربانی قاچاق

سکوت آماری بانک مرکزی 
در »مسکن«

یکپارچه‌سازی سامانه‌ها
 در صدر اولویت‌ها

سرمقاله

گزارش‌های‌ روز

14

8

9

یک صنعت و ۳۰ متولی!
سایه سنگین بنگاهداری دولتی بر صنعت خودرو

وقتی مکانیس��م ماش��ه به اجرا درآمد، موج پرسش‌ها درباره وضعیت بازار و صنعت خودرو 
ایران مطرح شد که پاسخ به آنها از جنبه‌های مختلف قابل تامل و البته کمی پیچیده است. 
فعالان صنعتی نگران‌اند، مصرف‌کنندگان س��ردرگم، بازار متلاطم و در میان این همه ابهام، 
یک سؤال بنیادین بر همه سایه افکنده است: چرا صنعت خودرو به اینجا رسیده است و آینده 

این صنعت چگونه پیش‌بینی می‌شود؟ در چنین شرایطی، طبیعی است که ذهن ما به دنبال 
یک پاسخ قاطع باشد؛ پاسخی که بتواند این ابهام را برطرف کند.

 این در حالی است که سیاستمداران با اطمینان از نبود موانع سخن می‌گویند و صنعتگران 
از غافلگیر شدن ناگهانی.

 به گفته کارشناسان اما در پس این عکس‌العمل‌های ظاهری، حقیقتی علمی نهفته است، 
اینکه هیچ قطعیتی در پیش‌بینی آینده خودروسازی ایران وجود ندارد. بسیاری از کارشناسان 
در بررسی عوامل موثر بر عدم پیش‌بینی‌پذیر بودن صنعت خودرو به سایه سنگین بنگاهداری 

دولتی بر این صنعت و تعدد سازمان‌ها و نهادهای تصمیم‌گیر تاکید دارند.

مازوت‌سوزی غیرقانونی اما با مجوز!
تجارت  در پی اعلام مازوت‌سوزی در نیمه دوم سال بررسی کرد   صنعت
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اهمیت سرمایه‌گذاری 
برای جهانی‌سازی برند
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سال‌هاس��ت ش��کایت بازرگانان و تجار از رسوب 
کالا در گم��رکات کش��ور مطرح اس��ت، ام��ا به‌نظر 
می‌رسد هرچه آنها شاکی بوده‌اند، نهادهای مسئول 
منفعل. با این حال به‌نظر می‌رس��د س��اختار فعلی 
وزارت اقتصاد ب��ا درک پیامدهای منفی این عارضه 
در بخ��ش اقتصاد، تحرکاتی را در راس��تای رفع این 
مش��کل آغاز کرده اس��ت؛ به‌گونه‌ای که س��ید علی 
مدنی‌زاده، در مقام وزیر این وزارتخانه در نشستی با 
اعضای اتاق بازرگانی به بررسی راهکارهای رفع این 
مش��کل می‌پردازد و با حض��ور در گمرک از نزدیک 
چگونگی روند را رصد می‌کند و از تلاش‌های وزارت 
متبوعش در راس��تای کاهش مدت ترخیص کالاها 
ب��ه ۳ روز خبر می‌دهد. اما این هدف چگونه محقق 
می‌شود؟ این پرسشی است که کارشناسان در پاسخ 
به آن در کن��ار اصولی چون تس��هیل در تخصیص 
ارز و ص��دور کد رهگی��ری بانکی، تفوی��ض اختیار 
به گمرکات اس��تانی و کاهش بروکراس��ی و حذف 
مقررات زائد بر ضرورت تش��کیل سامانه‌ای یکپارچه 
و کاهش موازی‌کاری در مسئله ترخیص کالا تاکید 

دارند. 
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اهمیت 
سرمایه‌گذاری برای 
جهانی‌سازی برند
شهرام شیرکوند
پژوهشگر صنعت

هرچن��د امروزه یکی از مهم‌ترین چالش‌ه��ای تولیدکنندگان ایرانی 
در صادرات کالاها، ناآگاهی و مش��هور نبودن برخی نش��ان‌های ایرانی 
در بازاره��ای جهانی اس��ت، اما یکی از دلایل��ی که باعث حضور نیافتن 
بس��یاری از شرکت‌های صنعتی و کشورها به بازار جهانی شده و رقابت 
آنها در این بازارها میسر نشده، فقدان ویژگی‌های کیفی در محصولات 

تولیدی‌شان بوده است.
در واق��ع کیفیت کالاهای تولیدی یک��ی از مهم‌ترین پیش‌نیازهایی 
اس��ت که موجب توس��عه اقتصادی و صنعتی و رونق تجارت و صادرات 
کشورها و بقا و دوام حضور بنگاه‌های اقتصادی می‌شود و رقابت‌پذیری 
را در بازار جهانی تضمین می‌کند. بدیهی اس��ت برای توس��عه صادرات، 
تولید در کشور باید براساس استانداردهای بین‌المللی باشد تا بتواند در 
بازارهای خارجی حضور پیدا کند. به این لحاظ برای افزایش سهم بازار 
جهانی باید رویه و سیاست جدیدی در حوزه صنعت کشور دنبال شود. 
در این راس��تا توجه بیش��تر به تولید محصولات باکیفیت برای ورود به 
بازارهای بین‌المللی یا توس��عه بازار خارجی بسیار بااهمیت است. برای 
این کار باید ابتدا کیفیت محصولات داخلی ارتقا یابد و نرخ آن منطقی 
باش��د. همچنین باید مسیر تولید هموار شود تا در نهایت کالای ایرانی 
با داش��تن ش��رایط رقابت‌پذی��ر بتواند علاوه بر ف��روش موفق در داخل 
کش��ور در بازارهای خارجی نیز حضور یابد. البته تولیدکنندگان برای 
تولید محصولات باکیفیت و دستیابی به استانداردها و فناوری‌های روز 
دنیا، با هدف افزایش سهم تولیدات جدید ایرانی باید با جذب نیروهای 
متخصص، نوآوری درتمامی بخش‌های تولیدی را در اولویت برنامه‌های 

خود قرار دهند.
رش��د در تولید همواره باید منجر به »رش��د در فروش« شود تا شاهد 
آث��ار مثبت��ی در بخش تولید و اقتصاد کش��ور باش��یم. به این معنی که 
ضمن ارائه تولیدات کیفی با نرخ مناسب به بازار و ایجاد آسودگی‌خاطر 
ب��رای مصرف‌کننده، ضمن ایجاد وفاداری در مش��تریان، س��هم بازار و 
فروش محصولات داخلی تضمین شود و در این مسیر، توسعه صادرات 
و بازار خارجی نیز، مدنظر قرار گیرد. برندس��ازی یکی از مس��ائلی است 
ک��ه در حوزه مدیریت بازاریابی می‌تواند موجب توس��عه بازار و معرفی 
هرچه بیش��تر توانمندی‌های صنعتگران داخلی به جامعه شود، چراکه 
رش��د تولید، توزیع و مصرف کالاهای جعلی با نش��ان )برند(های معتبر 
و لوک��س در کش��ور تهدیدی ب��رای تولید داخلی به‌ش��مار می‌رود. در 
زمین��ه اهمیت تولید محصولات باکیفیت، حق��وق مصرف‌کنندگان از 
دیرب��از همواره موردتوجه قرار داش��ته و به‌طورحتم، این توجه مبتنی 
ب��ر اصول اخلاقی بوده اس��ت. به این منظور دولت به‌دنبال گس��ترش 
فضای رقابتی بین بنگاه‌ها در راس��تای حمایت از حقوق مصرف‌کننده 
اس��ت. توجه ب��ه کیفیت تولیدات با برند ملی و ارائ��ه توانمندی واقعی 
تولیدکنن��دگان، اهمیت حمایت مالی دولت را نمایان می‌کند. حمایت 
از صنایع و س��رمایه‌گذاری در بخش تولیدات کیفی س��اخت داخل از 
جمله موضوعاتی است که در سال‌های اخیر در محافل اقتصادی مورد 
بحث و گفت‌وگو قرار گرفته و بدیهی اس��ت همزمان با حمایت از تولید 
مل��ی، بای��د از حقوق مصرف‌کننده نیز حمایت ش��ود. این حق طبیعی 
مصرف‌کننده ایرانی اس��ت که از کالای ب��ادوام، باکیفیت و دارای نام و 
نشان معتبر استفاده کند و خرید هر محصولی اعم از داخلی یا خارجی 

برای مشتری، رفاه و امنیت‌خاطر بیاورد.
 بنابراین برندسازی، رقابت‌پذیری و استفاده از فرصت‌ها برای ورود به 
عرصه‌های رقابتی بین‌المللی، بهترین ش��یوه‌ای است که می‌توان مردم 
را ب��ه مصرف کالای باکیفیت با برن��د ایرانی ترغیب کرد. از این‌رو، رمز 
مان��دگاری بنگاه‌های اقتصادی در بازار رقابتی به انتخاب مصرف‌کننده 
بس��تگی دارد، زیرا مش��تری به مطالعه و ارزش‌گذاری مواردی همچون 
قیم��ت، مرغوبی��ت و کیفیت می‌پردازد و در نهای��ت، کالا یا خدمات را 
انتخ��اب می‌کند.  بی‌تردید بنگاه‌های اقتصادی و صاحبان صنایع برای 
تحقق برندس��ازی داخلی و رش��د در فروش باید در راس��تای استیفای 
حقوق مصرف‌کننده بیشتر تلاش کنند، هرچند برخورداری از سرمایه 
مال��ی، دانش، تجهیزات و دسترس��ی به مواد اولی��ه از مزیت‌های تولید 
به‌شمار می‌رود، اما داشتن مشتری وفادار در بازارهای داخلی و خارجی 
همراه با مزیت‌های فوق، مهم‌ترین ابزار و بزرگ‌ترین س��رمایه بوده که 
رکن اصلی بقا و توسعه بنگاه‌های اقتصادی است. در واقع، موفقیت بنگاه 
اقتصادی در گرو رعایت حقوق مصرف‌کننده و حفظ مش��تری است. از 
این جهت، رش��د تولید برای تحقق افزایش فروش و توس��عه سهم بازار، 
نیازمند برندسازی داخلی است تا در رقابت با محصولات خارجی، امکان 

موفقیت در بازارهای داخلی و صادراتی وجود داشته باشد.
 به‌بی��ان دیگ��ر، از آنج��ا که یکی از مهم‌ترین الزامات رش��د در تولید 
رقابت‌پذیر بودن محصولات با برند داخلی اس��ت و اگر بخواهیم رش��د 
تولید به افزایش فروش منتج شود و محصولات تولیدشده داخلی علاوه 
بر بازارهای داخلی در بازار خارجی نیز س��همی از بازار داش��ته باش��ند، 
باید برای محصولات اس��تاندارد ایرانی برندس��ازی کرد. البته تاکید بر 
برندس��ازی داخل��ی به این دلیل اس��ت که کالای برن��د در بازار داخلی 
و صادرات��ی، رقابت‌پذی��ری بالاتری دارد و می‌توان��د از رقبا پیش افتد، 
ام��ا باتوج��ه به تن��وع برند در ب��ازار، اگر محصولی با برن��د جدید برای 
نخس��تین‌بار در بازار عرضه می‌ش��ود، باید از نظر ن��رخ و کیفیت، توان 
رقابت با محصولات مش��ابه و دس��تیابی به بازارهای مختلف داخلی و 
خارجی را داشته باشد و چنانچه پیش‌تر سابقه حضور در بازار را داشته، 
ب��ا تقویت برند، س��هم ب��ازار خود را حفظ کند یا توس��عه دهد، زیرا در 
بازارهای خارجی، رقابت س��خت‌تری را با محصولات مشابه خارجی در 
پیش خواهد داش��ت.   راهکارهای پیش��نهادی برای سرمایه‌گذاری در 
تولید نوآورانه برای افزایش سهم تولیدات داخلی در بازارهای جهانی و 

رونق صادرات عبارتند از:
۱- توجه به برندسازی برای محصولات داخلی و توسعه شهرت نشان
۲- توج��ه ب��ه قیمت‌گذاری مناس��ب محص��ولات و انعطاف‌پذیری 

قیمت‌گذاری
۳- تولید محصولات جدیدتر و کیفی‌تر

۴- برنامه‌ری��زی دوره‌ای ب��رای افزایش تقاضا از س��وی بازار داخلی و 
خارجی

۵- تغییرات اصولی در استراتژی تولید و فروش از سوی تولیدکنندگان 
برای بازارسازی بین‌المللی

۶- حمایت دولت از تولیدکنندگان برای صادرات محصولات‌ش��ان به 
کشورهای مختلف.

برای توس��عه تولید کیفی و تقویت برندهای ایرانی، باید با بهره‌گیری 
از ظرفی��ت نخبگان جوان، توس��عه تحقی��ق و پژوهش، ایجاد نوآوری و 
تمرکز بر تولیدات نوآورانه و با کیفیت، افزایش ظرفیت‌ها و توان داخلی 
و بهره‌وری در تمامی بخش‌های تولیدی کش��ور در اولویت قرارگیرد و 
ضمن توجه به ارتقای همزمان کیفیت و کمیت تولیدات صادرات‌محور، 
شرایط و فضای مناسبی برای ارائه محصول تولیدی به بازارهای داخلی 

و خارجی مهیا شود.

معاون اول رئیس‌جمهور بااشاره به تصویب 4 طرح مهم در حوزه‌های 
راه، نیرو، سدسازی و انرژی گفت: باید معضل بیش از 3دهه‌ای پسماند 
3 استان شمالی کشور که به آسیب‌های غیرقابل‌جبران به جنگل‌های 

شمالی منجر شده است، هرچه سریع‌تر در این دولت حل شود.
به‌گ��زارش نه��اد مع��اون اول ریاس��ت‌جمهوری، محمدرض��ا عارف 
در پنجمین جلس��ه ش��ورای اقتصاد در س��ال ۱۴۰۴ که وزرای راه و 
شهرس��ازی، نفت، نیرو و جهاد کشاورزی، دبیر هیات‌دولت، سخنگوی 
دولت، رئیس س��ازمان برنامه و بودجه و مسئولان دستگاه‌های مرتبط 
حضور داشتند، بررسی و تصویب 4 طرح مهم ملی عمرانی و توسعه‌ای 
تنها در یک جلسه شورای اقتصاد را نشانگر وفاق، انسجام، هماهنگی و 
همکاری تمامی دستگاه‌ها و وزارتخانه‌ها در دولت وفاق ملی برشمرد.

وی همچنین به تصویب طرح تولید و استفاده از سوخت مشتق‌شده 
از پس��ماند عادی برای جایگزینی مازوت و گاز در کارخانه‌های سیمان 
اشاره و تصریح کرد: این طرح مهم در راستای حفاظت از محیط‌زیست 

و جلوگیری از آلودگی هوا به‌تصویب رسید.
معاون اول رئیس‌جمهور بااش��اره به تجربه موفق اس��تان اصفهان در 
جداس��ازی پسماند خشک و تر، از صدا و س��یما، رسانه‌ها و همچنین 
نهادهای فرهنگی کشور خواست تا در زمینه جداسازی پسماند خشک 

و تر از مبدأ، بین آحاد جامعه فرهنگ‌سازی کنند.
عارف بااش��اره به اینکه حفاظ��ت از جنگل‌های زاگرس و جمع‌آوری 
پس��ماندهای جنگل‌های ش��مالی کش��ور، 2 طرح مهم محیط‌زیستی 
دولت چهاردهم است، خاطرنش��ان کرد: باید معضل بیش از 3دهه‌ای 

پسماند 3 اس��تان شمالی کشور که به آس��یب‌های غیرقابل‌جبران به 
جنگل‌های ش��مالی منجر شده است، هرچه سریع‌تر در این دولت حل 

شود.
وی تاکید کرد: از پسماند در جهان به‌عنوان طلای سیاه یاد می‌شود 
و یک بس��ته با اولویت ف��وری با همکاری نهاده��ای مرتبط در زمینه 
س��رمایه‌گذاری ساخت مراکز بازیافت پس��ماند تهیه و در بودجه سال 

آینده کشور گنجانده شود.
مع��اون اول رئیس‌جمه��ور در ادام��ه بااش��اره به اهمیت توس��عه و 
پیشرفت سواحل جنوبی خلیج‌فارس به‌ویژه منطقه مکران، بر ضرورت 
تکمیل پایانه بین‌المللی فرودگاه ش��هید دستغیب شیراز برای تسهیل 
دسترسی‌های بین‌المللی و داخلی به مناطق جنوبی کشور تاکید کرد.

حل معضل پسماند 3 استان شمالی کشور

باید به‌سمت انتخابات حزبی برویم

کشف ذخایر جدید گاز و نفت در کشور

آذربایجان را از ایران به نخجوان وصل می‌کنیم

انتقاد از سکوت مسئولان کشور در برابر گرانی کالاها

رئیس مجلس ش��ورای اس�المی با بیان اینکه اگر انتخابات به‌صورت تناس��بی 
برگزار شود، در پیشرفت کشور، انسجام مردم، فعالیت‌های مردمی و مشارکت آنها 
موثر اس��ت، گفت: ما باید به‌س��مت انتخابات حزبی برویم و در این راستا انتخابات 
تناس��بی که فعلا قرار اس��ت در شهر تهران انجام شود، باید به‌تدریج به کل کشور 
تس��ری پیدا کند. به‌گزارش ایرنا، محمدباقر قالیباف در نخس��تین همایش هیات 
مرکزی نظارت بر انتخابات ش��وراهای اس�المی کش��ور با هیات‌های عالی نظارت 
اس��تان‌ها که در بهارس��تان برگزار شد، بااشاره به نقش مجلس در حوزه شوراهای 
اس�المی کشور، گفت: مجلس و ش��وراها نقش مهمی در مدیریت، چابک‌سازی و 
مردمی‌سازی پیشرفت و عدالت در کشور ایفا می‌کنند. قالیباف با تاکید بر اهمیت 
تقویت شوراهای اسلامی کشور به‌عنوان پارلمان‌های محلی، بیان کرد: نباید نگاه 
تقابلی در این حوزه داش��ته باش��یم، چراکه یکی از پایه‌های کادرسازی در کشور، 
ش��وراها هس��تند. وی در ادامه با بیان اینکه واگذاری بخش��ی از کارها از دولت به 

ش��هرداری‌ها از زمان تدوین برنامه س��وم مطرح شده بود، اظهار 
کرد: با این حال می‌بینیم که این اتفاق نمی‌افتد و دلیل آن اهمیت 
ندادن به ش��وراها اس��ت، بنابراین لازم اس��ت دولت با تولی‌گری، 
تصدی بخشی از امور را به شهرداری‌ها سپرده و شهرداری‌ها نیز 
بای��د با همین نگاه، تولی‌گری و تصدی‌گری بخش��ی از امور را به 
مردم واگذار کنند. رئیس مجلس شورای اسلامی بااشاره به تفاوت 
برگزاری این دوره از انتخابات ش��وراها با س��ایر ادوار، تاکید کرد: 
در این حوزه تلاش ش��ده اس��ت تا س��ایه سیاست از سر انتخابات 

شوراها که جنبه اجتماعی، فرهنگی و خدماتی دارد، برداشته شود؛ این جداسازی 
یک نعمت بزرگ اس��ت و لازمه آن، این اس��ت که ما در مجلس از دس��تگاه‌های 
ذی‌رب��ط مطالب��ه و پیگی��ری کنیم که نوع حرکت و تبلیغات، برای مش��ارکت در 
انتخابات ش��وراها کاملا نو و مردمی باش��د. وی با تاکید بر اینکه ما باید به‌س��مت 

انتخابات حزبی برویم که تناسبی شدن انتخابات نیز در این راستا 
است، گفت: ما انتخابات تناسبی که فعلا قرار است در شهر تهران 
انجام ش��ود، باید به‌تدریج در انتخابات شوراها به کل کشور تسری 
پی��دا کند و در انتخابات مجلس نی��ز باید جهت‌گیری ما برگزاری 
انتخابات به ش��یوه تناسبی باش��د، البته این به آن معنا نیست که 
این کار را با عجله انجام دهیم، بلکه این کار نیاز به طمأنینه و اقدام 
تدریجی دارد و لازم است برای مثال ابتدا در مراکز استان و سپس 
در س��ایر مناطق برگزار شود، اما اینکه انتخابات به‌صورت تناسبی 
برگزار شود، در پیشرفت کشور، انسجام مردم، فعالیت‌های مردمی ومشارکت آنها 
موثر  اس��ت. رئیس مجلس شورای اس�المی با تاکید بر اینکه، نباید هرگز سلایق 
سیاسی در تعیین صلاحیت‌ها ملاک قرار گیرد، گفت: اعضای هیات‌عالی نظارت، 

باید چارچوب زمان‌بندی فرآیند برگزاری انتخابات را رعایت کنند.

وزی��ر نفت از کش��ف ذخای��ر ب��زرگ گازی و نفتی میدان 
»پازن« در جنوب استان فارس خبر داد و گفت: این میدان با 
ذخیره ۱۰هزار میلیارد فوت‌مکعب گاز، می‌تواند نقش مهمی 
در جبران ناترازی انرژی کشور در سال‌های آینده ایفا کند.

به‌گزارش ایس��نا، محس��ن پاک‌ن��ژاد تصریح ک��رد: برای 
اینکه بتوانیم تصور و تجس��م درس��تی از حجم بزرگ ذخایر 
کشف‌ش��ده در میدان گازی و نفتی پازن به‌دس��ت بیاوریم، 
بای��د بگویم این می��دان ۱۰تریلیون فوت‌مکعب گاز دارد که 

اگ��ر ضریب بازیافت ۷۰درصد را در میدان‌های گازی کش��ور لحاظ کنیم، به 

عدد برداش��ت ۷ هزار میلیارد فوت‌مکعب می‌رس��یم که معادل 
۷ ه��زار روز تولی��د یک فاز پارس‌جنوبی اس��ت که حدود ۱۷ تا 
۱۸ س��ال تولی��د یک فاز پارس‌جنوب��ی گاز دارد، از این‌رو عدد 

قابل‌ملاحظه‌ای است.
پاک‌نژاد بااش��اره به اینکه قرارداد توسعه میدان گازی و نفتی 
پازن واگذار شده است و به‌زودی شاهد آغاز عملیات اجرایی آن 
خواهیم بود، تصریح کرد: برآورد می‌ش��ود حدود ۴۰ ماه آینده، 

امکان برداشت از این میدان فراهم شود.
وی ب��ا بی��ان اینکه، نکته قابل‌توج��ه درباره این میدان آن اس��ت که برای 

نخس��تین‌بار، در ادام��ه عملیات اکتش��افی، همکارانم در مدیریت اکتش��اف 
ش��رکت مل��ی نفت ای��ران در عملیات حفاری وارد لایه‌ای افقی ش��ده‌اند که 
دست‌کم ۲۰۰ میلیون بشکه نفت خام در خود جای داده است، افزود: بدیهی 
است با مطالعات تکمیلی که در ادامه عملیات اکتشاف انجام می‌شود، احتمال 
دستیابی به حجم‌های بالاتری از ذخایر نیز وجود دارد. وزیر نفت اظهار کرد: 
جمهوری اسلامی ایران دومین دارنده ذخایر گاز دنیا است و اضافه شدن این 
ذخایر می‌تواند کمک خوبی به پوشش ناترازی‌های موجود در سال‌های آتی 
کند که دس��تاورد عظیمی اس��ت و جا دارد همین‌جا از همه همکارانم که در 
این حوزه فعالیت می‌کنند، تشکر و این دستاورد را به مردم ایران تقدیم کنم.

وزیر راه و شهرسازی گفت: کریدور ریلی و جاده‌ای کلاله )ارس( که کشورمان 
در ح��ال‌ حاض��ر بر بخش جاده‌ای آن تاکید دارد، مس��یری اس��ت که کش��ور 
آذربایجان را از خاک ایران دوباره وارد نخجوان می‌کند و این مسیر ادامه دارد، 

بنابراین همچنان این کریدور با محوریت ایران پابرجاست.
ب��ا تواف��ق طرح »صلح و توس��عه« و ورود امریکا به کری��دور زنگزور یا همان 
TRIPP این ادعا مطرح ش��ده که هدف از این توافق کریدوری، ایجاد پایگاه 
جدیدی برای امریکا در شمال‌غرب امریکا و حذف ایران از کریدورهای ترانزیتی 
منطقه‌ای بوده و واگذاری ۹۹س��اله حق انحصاری مدیریت کریدور زنگزور به 
امریکا این نگرانی و تهدید را ایجاد کرده است که ایران در تبادلات منطقه‌ای و 
قفقاز محدود شود. فرزانه صادق در گفت‌وگو با ایلنا درباره ادعاهای مطرح‌شده 
مبنی بر حذف ایران از مسیر ترانزیتی زنگزور و مبادلات ترانزیتی ایران در این 
مسیر با وقوع تحولات اخیر و توافق صلح و توسعه تاکید کرد: حذف ایران از این 
کریدور اساسا معنا ندارد. کریدور ریلی و جاده‌ای کلاله )ارس( که کشورمان در 
حال‌ حاضر بر بخش جاده‌ای آن تاکید دارد، مسیری است که کشور آذربایجان 

را از خ��اک ای��ران دوباره وارد نخجوان می‌کند و این مس��یر ادامه 
دارد، بنابراین همچنان این کریدور با محوریت ایران پابرجاست.

وی ادامه داد: آن مسیری که کشور ارمنستان درباره آن با کشور 
امریکا به تفاهمات اولیه رسیده، اساسا مسیری نیست که به خاک 
کش��ور ما ارتباط پیدا کند. وزیر راه و شهرس��ازی گفت: به ضرس 
‌اطع می‌توانم بگویم که با تامین منابع مالی که اولویت قرار دارد، 
به‌س��رعت کریدور ارس را تکمیل می‌کنیم و این مس��یر منطقه 
تقویت خواهد ش��د. صادق افزود: اما باید توجه داش��ت مس��یری 

که آنها )امریکا و ارمنس��تان( درباره آن به تفاهم اولیه رس��یده‌اند، از ارتفاعات 
سنگینی عبور می‌کند که بعید است در آینده نزدیک تکمیل شود. حال اینکه 
کریدور ارس ـ کلاله پابرجاس��ت، البته به‌ش��رطی‌که بتوانیم هرچه س��ریع‌تر، 
زیرساخت‌های آن را تکمیل کنیم.  وی درباره زمان تکمیل این کریدور گفت: 
واقعیت این است تونل‌های سختی در مسیر وجود دارد و اینها نیاز به علمیات 
عمرانی قابل‌توجهی دارند، اما امیدواریم با تامین منابعی که انجام خواهد شد، 

ظرف یک سال آینده، این کریدور را به‌سرانجام برسانیم. وزیر 
راه و شهرس��ازی همچنین درباره تضمین عبور بار روس��یه و 
آذربایجان از مس��یر راه‌آهن رشت ـ آستارا اظهار کرد: عدد و 
رقم پیش‌بینی‌شده این است که مسیر رشت ـ آستارا ظرفیت 
عبور ۱۵میلیون تن بار را داش��ته باش��د، ام��ا نکته مهم این 
اس��ت که ۵ میلیون تن با تفاهمنامه بین آذربایجان و روسیه 
تضمین ش��ده است.توجه داشته باش��یم که ریل آذربایجان 
موجود و حاضر اس��ت، اما به‌دلیل مسیر ریلی رشت ـ آستارا، 
وارد تعامل و مفاهمه ش��ده و تضمین عبور حداقل ۵ میلیون تن بار را دریافت 
کرده اس��ت. صادق تاکید کرد: وقتی کش��ور واس��ط، تضمین ۵ میلیون تن بار 
را گرفته، قطعا روس��یه هم این مس��یر را برای انتقال بار انتخاب می‌کند. نکته 
مهم دیگر این اس��ت که تجار هندی و پاکس��تانی، بیش��ترین پیگیری را برای 
راه‌اندازی این مسیر ریلی دارند، چراکه متوجه هستند که اتصال ۱۶۲کیلومتر 

راه‌آهن تا چه میزان می‌تواند در کاهش هزینه‌های حمل‌ونقل بار موثر باشد.

رئیس اتاق اصناف تهران بااش��اره به س��کوت مس��ئولان کشور در برابر گرانی 
کالاها، گفت: ۷۰ درصد تولید، تامین کالای اساسی و معیشت مردم هیچ ربطی 
ب��ه اتفاقات بین‌المللی ندارد و تنها روی ۳۰ درصد کالاها می‌تواند برخی مواقع 
مهم یا متوس��ط یا حتی بی‌اهمیت باشد. حمیدرضا رستگار در گفت‌وگو با ایلنا 
درباره نوسانات نرخ کالاها و به‌ویژه کالاهای اساسی در روزهای اخیر، گفت: ما 
این روزها بیش��تر درگیر تبعات منفی رس��انه‌ای اخبار روی بازار هستیم. بیشتر 
مواقع، اظهارنظراتی که درباره تغییرات نرخ کالاها می‌شود، یک‌سری توهمات و 
نگرانی‌هایی است درباره اینکه چه خواهد شد.وی افزود: متاسفانه بیشتر افرادی 
که باید اظهارنظر کنند که مبنا و ملاک ارزانی و گرانی کالا و وضعیت فعلی بازار 

و روند قیمت‌ها، درست است یا غلط، سکوت کرده‌اند.
افزایش نرخ کالاها جنگ روانی است��

رئی��س ات��اق اصناف تهران درباره دلیل افزایش نرخ کالاها در بازار، گفت: این 

اتفاقی که افتاده، بیشتر یک جنگ رسانه‌ای و روانی است که مردم را به‌سمتی 
برده‌اند که نگران باش��ند چه اتفاقی خواهد افتاد و فعال‌س��ازی مکانیسم ماشه، 

کجا را هدف گرفته است؟
رس��تگار ادامه داد: یکی از مس��ائل مهم این است که مسئولان کشور، مسئله 
مکانیسم ماشه را نمی‌شکافند و بازگو نمی‌کنند که این موضوع چقدر می‌تواند 
روی جریانات اقتصادی اثر بگذارد و چقدر تاکنون اثر گذاشته است. من به‌عنوان 
رئی��س بزرگ‌ترین اتاق اصناف کش��ور معتقدم که ت��ا ۷۰ درصد تولید و تامین 
کالاهای اساسی و معیشت مردم هیچ ربطی به اتفاقات بین‌المللی ندارد و تنها 
روی ۳۰ درصد کالاها می‌تواند برخی مواقع مهم یا متوس��ط یا حتی بی‌اهمیت 
باش��د. به‌طورمثال اینکه دلار در واردات کالای لوکس موثر اس��ت یا خیر، روی 
زندگی قشر متوسط جامعه تاثیری ندارد. هرچند تنها درصد کوچکی از جامعه 

ما به‌دلیل توانمندی اقتصادی از کالاهای لوکس استفاده می‌کنند.

وی تاکی��د ک��رد: عمده م��ردم از تولیدات داخل اس��تفاده می‌کنند که جای 
نگرانی درباره نرخ کالاها برای آنها وجود ندارد. رس��تگار افزود: ما درباره کالای 
تولی��د داخ��ل 2 کار باید انجام دهیم؛ یک��ی اینکه به‌هیچ‌عنوان نگذاریم به دلار 
گره بخورد. هر کس��ی که ملیت کش��ور را قبول دارد، نباید راضی باشد که پول 
اجنبی در این کشور باارزش‌تر باشد. ما در جنگ اقتصادی هستیم و باید برای 
ارزش پول ملی خود بجنگیم. وی خاطرنشان کرد: امروز تمام کسانی که تولید 

داخل دارند، باید به قانون کشور تمکین کنند. 
نکته دوم این اس��ت که تمام واحدهای صنفی باید براس��اس س��ود متعارف، 
کالای خود را بفروش��ند. تمام این موضوعات فقط به‌خاطر ملت و کش��ور است. 
باید سیاس��ت‌های بانک مرکزی، وزارت اقتصاد و دستگاه‌های مرتبط به‌گونه‌ای 
تنظیم شود که ارزش پول ملی کاهش پیدا نکند، زیرا اگر ارزش پول ملی کاهش 

پیدا کند، همه اقشار مردم دچار مشکل می‌شوند.

تولید پسته با مسئولیت اجتماعی؛ از زمین تا بازار

ویژه تر از خبرعکس روز

مدت��ی اس��ت تب ف��روش ط�الی خارجی با عنوان س��که و 
ش��مش‌های کوچک در فضای مجازی بالا گرفته است. بسیاری 
از صفح��ات و س��ایت‌های اینترنتی با اس��تفاده از نام برندهای 
معتبر سوئیس��ی و ایتالیایی، اقدام به تبلیغ و فروش س��که‌ها و 
شمش‌های یک تا چند گرمی می‌کنند؛ محصولاتی که نرخ آنها 
اختلاف قابل‌توجهی با نرخ واقعی طلای ۲۴عیار دارد. بیشتر این 
فروشندگان فعالیت خود را در بستر شبکه‌های اجتماعی انجام 
می‌دهن��د و با اس��تفاده از عنوان »ط�الی خارجی« محصولات 
خود را به خریداران عرضه می‌کنند؛ در حالی که کارشناس��ان 
اصال��ت این اقلام را تایید نمی‌کنند. محمد کش��تی‌آرای، عضو 
هیات‌رئیسه کمیسیون تخصصی طلا و جواهر اتاق اصناف ایران 
در گفت‌وگو با ایسنا، تصریح کرد: طی شش‌ماهه گذشته حدود 
۱۵درص��د در ن��رخ جهانی طلا افزای��ش رخ داده و نرخ ارز نیز با 
رش��د ۳۰ تا ۴۰ درصد روبه‌رو ش��ده که با تطابق افزایش نرخ ارز 
و ن��رخ جهان��ی طلا، حدود ۴۰ الی ۴۵ درصد، نرخ طلا در داخل 
با افزایش روبه‌رو ش��ده اس��ت که به‌علت نوسانات و رشد ارزش 
این بازار، بس��یاری از توجهات به آن جلب ش��ده و متعاقب این 
موضوع ممکن است برخی در این فضا از نیاز تقاضای موجود در 
بازار سوءاستفاده کرده و با تبلیغات در فضای مجازی و با اشکال 
مختل��ف، م��ردم را به خرید مصنوعات طلا تحت‌عنوان س��که و 

شمش خارجی تشویق و ترغیب می‌کنند.کشتی‌آرای بااشاره به 
ممنوعی��ت واردات مصنوعات طلا اظهار کرد: ورود هرگونه طلا 
به‌شکل سکه‌های سوئیسی یا ایتالیایی به کشور کاملا غیرقانونی 
اس��ت، چراک��ه این اقلام در رده مصنوعات ط�ال قرار می‌گیرند 
و واردات آنه��ا طب��ق مقررات ممنوع اس��ت. ه��ر کالایی که در 
بازار با عنوان س��که یا ش��مش‌های کوچک ایتالیایی و سوئیسی 
عرضه ش��ود، جعلی است، زیرا چنین مصنوعاتی اصلا به کشور 
وارد نمی‌ش��وند، حتی واردات قاچاق این محصولات نیز، صرفه 
اقتص��ادی ندارد و نمونه‌ه��ای موجود در بازار، در واقع در داخل 
کشور قالب‌گیری و به‌عنوان سکه یا شمش خارجی به خریداران 
فروخته می‌ش��ود.وی در پایان تاکی��د کرد: همچنین باتوجه به 
موارد گفته‌شده، به‌‌نظر می‌رسد که اصالت این نوع از اشکال طلا 
زیر س��وال بوده و موردتایید نباش��د و احتمالا این نوع از اشکال 
طلا در داخل کشور تولید و به‌عنوان طلای خارجی قالب‌گیری 
ش��ده و با عنوان برند خارجی به‌فروش می‌رس��د، بنابراین مردم 
باید مراقب باشند که توجهی به تبلیغات مربوط به طلا و فروش 
طلا در فضای مجازی و ش��بکه‌های اجتماعی نداش��ته باشند و 
هرگونه خرید و سرمایه‌گذاری در حوزه طلا را به‌صورت حضوری 
و از طریق فروش��ندگان معتبر صنفی انجام دهند تا از خطرات 

احتمالی در این زمینه، جلوگیری شود.

اصالت سکه و شمش‌های خارجی طلا موردتایید نیست!

عکس: ایرنا
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تجارت صنعت
صنعت

باتری‌های لیتیوم-یونی قلب تپنده خودروهای برقی مدرن هس�تند؛ باتری‌هایی سنگین که 
گاه�ی صدها پوند وزن دارند و نی�روی لازم برای حرکت بی‌ص�دای خودروهای الکتریکی در 
جاده‌ها و بزرگراه‌ها را فراهم می‌کنند. این باتری‌ها اگرچه هرس�اله با تحقیقات جدید سبک‌تر 
و کارآمدتر می‌ش�وند، اما مانند هر فناوری دیگری تاریخ مصرف دارند. پس از س�ال‌ها شارژ و 
دشارژ، ظرفیتشان کاهش یافته و در نهایت دیگر نمی‌توانند نیاز اصلی خودرو را برآورده کنند. 
پرسش کلیدی اینجاست: وقتی یک باتری بزرگ خودروی برقی به پایان عمرش می‌رسد، چه 

اتفاقی می‌افتد؟ آیا به زباله تبدیل می‌شود یا فرصتی تازه در انتظار اوست؟

سرنوشت سبز
 باتری خودروهای برقی

با رشد شتابان خودروهای برقی در جهان، پرسشی جدی مطرح 
می‌ش��ود: باتری‌ه��ای این خودروه��ا پس از پایان عمرش��ان کجا 
می‌رون��د؟ این باتری‌های عظیم لیتیوم-یون��ی که گاه صدها پوند 
وزن دارند، قلب هر خودروی برقی به ش��مار می‌روند و انرژی لازم 
برای حرکت بی‌صدا در خیابان‌ه��ا و بزرگراه‌ها را تأمین می‌کنند. 
اما مانند هر فن��اوری دیگر، این باتری‌ها نیز عمر محدودی دارند. 
به گزارش تجارت نیوز، پس از چندین سال شارژ و تخلیه، ظرفیت 
آنه��ا کاه��ش یافته و توان اولیه خود را از دس��ت می‌دهند. با این 
ح��ال، پایان عم��ر برای این باتری‌ها به معن��ای ورود به زباله‌دانی 
نیست؛ بلکه بس��یاری از آنها یا دوباره مورداستفاده قرار می‌گیرند 
و یا وارد چرخه بازیافت می‌ش��وند تا مواد ارزشمندش��ان همچون 

لیتیوم، نیکل و کبالت دوباره به کار گرفته شود.
باتری‌ها قابل بازیافت��

آیا باتری‌های خودروهای برقی بازیافت‌پذیر هستند؟ پاسخ کوتاه 
این اس��ت: بل��ه. باتری‌های خودروهای برقی ب��ه جای دور ریخته 
شدن، در تأسیسات تخصصی با دقت جداسازی و تجزیه می‌شوند. 
فلزاتی مانند لیتیوم، کبالت، نیکل و مس استخراج‌شده و دوباره به 
چرخه تأمین وارد می‌شوند. این مواد به باتری‌های جدید یا صنایع 
دیگ��ر بازمی‌گردند. چنین فرآین��دی نه‌تنها منابع کمیاب را حفظ 
می‌کند، بلکه باعث کاهش فش��ار بر محیط‌زیس��ت و معدن‌کاری 

می‌شود.
یک باتری معمولی خودرو برقی عمدتا از فلز تشکیل شده است. 
پلاس��تیک و مواد دیگر س��هم کوچک‌تری دارند، اما نقش مهمی 

در عایق‌س��ازی و س��اختار محفظه ایفا می‌کنند. هرچند بسیاری 
از ش��رکت‌ها بر بازیافت فلزات تمرکز دارند، بازیابی پلاستیک نیز 

می‌تواند به تکمیل چرخه پایدار کمک کند.
مواد حیاتی در قلب باتری‌ها��

هر س��لول باتری خودروی برقی، ترکیبی از فلزات حیاتی است. 
لیتی��وم، نیکل، کبالت و منگنز پایه اصلی کاتد هس��تند، در حالی 
ک��ه گرافیت دراند نقش کلی��دی دارد. همچنین مس و آلومینیوم 
جری��ان الکتریک��ی را هدای��ت می‌کنند. این فل��زات گران‌قیمت، 
اس��تخراج دش��وار و انرژی‌بر دارند و زنجیره تأمی��ن آنها اغلب با 
چالش‌های زیس��ت‌محیطی و حتی اخلاقی همراه است. همین امر 
بازیافت را به یک استراتژی کلیدی برای آینده صنعت خودروهای 

برقی تبدیل می‌کند.
شرکت‌های پیشرو در بازیافت باتری��

امروز چندین شرکت جهانی در زمینه بازیافت باتری خودروهای 
برقی پیشگام شده‌اند.

امری�کا:  در   )Redwood Materials( متریال�ز  ردوود 
این ش��رکت که در س��ال ۲۰۱۷ توسط جی‌بی اس��ترابل، یکی از 
بنیان‌گذاران تسلا، تأسیس شد، توانایی بازیابی بیش از ۹۵ درصد 
از مواد حیاتی یک باتری را دارد. این فرآیند باتری‌های مصرف‌شده 
را به مواد خام آماده برای تولید باتری‌های جدید تبدیل می‌کند.

لی-سایکل )Li-Cycle( در کانادا: این شرکت که اخیراً توسط 
غول معدنی گلنکور خریداری شده، مدل »اسپوک و هاب« را اجرا 
می‌کند. در این روش، تأسیسات محلی باتری‌ها را خرد کرده و آنها 

را به یک پودر غنی از فلزات به نام »توده س��یاه« تبدیل می‌کنند. 
سپس این پودر برای جداسازی شیمیایی به مراکز اصلی فرستاده 

می‌شود.
اومیک�ور )Umicore( در بلژی�ک: این ش��رکت اروپایی با 
نرخ‌های بالای بازیافت توانس��ته منابع ارزشمند را دوباره به چرخه 

تولید باتری در اروپا بازگرداند.
عمر دوباره برای باتری‌های قدیمی��

یک باتری خودروی برقی زمانی پایان عمرش تلقی می‌ش��ود که 
ظرفیت��ش به حدود ۷۰ ت��ا ۸۰ درصد قدرت اولیه کاهش یابد. در 
این مرحله، دیگر نمی‌تواند برد و عملکرد مناسب خودرو را تضمین 
کن��د. اما این باتری‌ها همچنان انرژی کافی برای کاربردهای دیگر 

دارند.
ایده »عمر دوباره« برای باتری‌ها به این معناس��ت که باتری‌های 
قدیمی می‌توانند در سیس��تم‌های ذخیره‌سازی ثابت مورداستفاده 
قرار گیرند. آنها قادرند برق پنل‌های خورش��یدی را ذخیره کنند، 
به‌عنوان پشتیبان در زمان قطع برق عمل کنند یا حتی در صنایع 
برای تعادل بار ش��بکه مورداس��تفاده قرار گیرند. برخی پروژه‌های 
نمایش��ی نش��ان داده‌اند که این کار ش��دنی اس��ت. ب��ا این حال، 
هزینه‌ها همچنان مانع اصلی هستند؛ زیرا باتری‌های لیتیوم-یونی 
جدی��د امروزه ارزان‌تر ش��ده‌اند و انگیزه اقتصادی برای اس��تفاده 

مجدد از باتری‌های قدیمی کمتر است.
آینده بازیافت؛ سبزتر و کارآمدتر��

با رش��د س��ریع خودروهای برقی، بازیافت باتری‌ها به موضوعی 

حیاتی برای پایداری واقعی این صنعت بدل شده است. 
روش‌ه��ای فعل��ی بی��ش از ۹۵ درصد م��واد حیات��ی را بازیابی 
می‌کنن��د، اما آین��ده نویدبخ��ش نوآوری‌های بیش��تری اس��ت. 
پژوهش��گران به‌دنبال جایگزین��ی فرآیندهای پران��رژی ذوب در 
دمای بالا با روش‌های هیدرومتالورژی یا حتی زیس��تی هس��تند؛ 
تکنیک‌های��ی که هم انرژی کمتری مصرف می‌کنند و هم آلودگی 

کمتری دارند.
علاوه بر این، طراحان باتری در حال حرکت به سوی ساختارهایی 
هستند که بازیافت را س��اده‌تر کنند: از بسته‌بندی‌های استاندارد 
تا چسب‌ها و پوشش‌هایی که جداسازی آنها راحت‌تر است. برخی 
شرکت‌ها نیز روی »بازیافت مستقیم« کار می‌کنند؛ روشی که در 
آن بخش‌های��ی مثل کاتد بدون تخریب کامل، بازس��ازی و دوباره 

استفاده می‌شوند.
ب��ه نقل از BGR، باتری‌های خودروهای برقی پس از پایان عمر 
خود، سرنوشتش��ان به زباله‌دانی ختم نمی‌ش��ود. ای��ن باتری‌ها یا 
به کمک فناوری‌های پیش��رفته بازیافت ش��ده و دوباره به زنجیره 
تأمی��ن مواد حیات��ی بازمی‌گردند، یا عمر دوباره در سیس��تم‌های 
ذخی��ره انرژی پی��دا می‌کنند. با ظهور ش��رکت‌هایی مانند ردوود 
متریالز، لی-س��ایکل و اومیکور، چش��م‌انداز آینده روش��ن‌تر شده 
اس��ت. هرچند چالش‌هایی مانند هزینه بالا و کمبود زیرس��اخت 
هنوز وجود دارد، اما هدف نهایی روش��ن اس��ت: ایجاد یک چرخه 
پایدار انرژی که نیاز به استخراج بی‌پایان منابع از زمین را کاهش 

دهد و گذار به آینده‌ای‌سبزتر را سرعت بخشد.

ش��رکت معدنی و صنعتی گل‌گهر در ۶ ماهه نخس��ت س��ال ۱۴۰۴ 
توانس��ت با افزایش ۶۸ درصدی مبلغ فروش نس��بت به مدت مشابه در 
سال گذشته عملکرد خیره‌کننده‌ای در بین شرکت‌های فعال در زنجیره 

سنگ‌آهن و فولاد کشور به نمایش بگذارد.
ب��ه گزارش روابط عمومی و امور بین‌الملل ش��رکت معدنی و صنعتی 
گل‌گهر، افزای��ش ۸ درصدی حجم فروش گندله و افزایش ۱ میلیون و 
۳۶۰ هزار تنی فروش کنسانتره نسبت به سال قبل را می‌توان از دلایل 

افزایش ۶۸ درصدی مبلغ فروش عنوان کرد.
بر پایه این گزارش علاوه بر بالا رفتن حجم و مبلغ فروش محصولات 

در ۶ ماهه اول سال ۱۴۰۴، تولید محصولات شرکت گل‌گهر نظیر گندله 
و کنس��انتره نیز در کل با افزایش ۸ درصدی روبرو بوده اس��ت. بر این 
اس��اس تولید کنسانتره با افزایش ۱۰درصدی به ۶ میلیون و ۹۸۰ هزار 
ت��ن و تولید گندله با افزایش ۵ درصدی ب��ه ۶ میلیون و ۶۰۰ هزار تن 

رسیده است.
این دس��تاوردهای عملیاتی در دوران ایمان عتیقی مدیرعامل گل‌گهر 
نشانه عزم راسخ و همراهی همه کارکنان منطقه گل‌گهر جهت رسیدن 

به برنامه‌ریزی جامع در رشد اقتصادی آینده گل‌گهر است.
روابط عمومی شرکت معدنی و صنعتی گل‌گهر

تولید و فروش چشمگیر گل‌گهر در شش ماهه اول سال

مس��عود پزشکیان، رئیس‌جمهور کش��ورمان، امروز در جریان نهمین 
سفر استانی خود که به استان هرمزگان انجام شد، در حاشیه نمایشگاه 
معرفی توانمندی‌های اس��تان هرمزگان به میزبانی استانداری، از غرفه 

شرکت فولاد هرمزگان بازدید کرد.
ب��ه گزارش روابط عمومی ش��رکت ف��ولاد هرم��زگان، رئیس‌جمهور 
مس��عود پزشکیان صبح روز پنجشنبه دهم مهر ماه در برنامه‌های سفر 
اس��تانی به هرمزگان، پ��ای صحبت‌ها و دغدغه‌های س��رمایه‌گذاران و 
فعالان اقتصادی این اس��تان، نشست و پس از ش��نیدن نظراتشان، به 
ایراد سخنرانی پرداخت. در این جلسه علیرضا رحیم مدیرعامل شرکت 

فولاد هرمزگان و جمعی از مسئولان این شرکت حضور داشتند.
پزشکیان بعدازظهر، در ادامه برنامه‌های سفر یک روزه به بندرعباس 
در فضایی گرم و دوس��تانه از نمایشگاه توانمندی‌های استان هرمزگان 

بازدید کرد.
در ای��ن بازدید که با همراهی اس��تاندار و جمعی دیگر از مس��ئولان 
استانی و کشوری انجام ش��د، ضمن آگاهی از دستاوردها و رکوردهای 
تولید این شرکت با وجود محدودیت‌ها و ناترازی‌های انرژی، از تلاش‌ها 
و همت کارکنان فولاد هرمزگان قدردانی کرد و به آنان خدا قوت گفت.

لازم به ذکر بوده ش��رکت فولاد هرمزگان در شش ماه نخست امسال 
علی‌رغم محدودیت‌های ش��دید انرژی و قیمت بالای آن موفق به رشد 
۳۲ درصدی تولید تختال خود نس��بت به س��ال گذشته شده و رکورد 
جدی��دی را در تاریخ خود ثبت کرده اس��ت. ضمن اینکه این ش��رکت 
طرح‌های توس��عه‌ای متعددی را در دس��ت اق��دام دارد و در حوزه‌های 
مس��ئولیت‌های اجتماعی نیز جزو س��رآمدان استان هرمزگان به شمار 

می‌رود.

بازدید رئیس‌جمهور از غرفه فولاد هرمزگان در نهمین سفر استانی

مجتمع فولاد قائنات، با پش��تیبانی راهبردی گروه فولاد 
خوزستان و تحت برند تجاری توسعه فراگیر سناباد، موفق 
ش��ده اس��ت با تولید آهن اس��فنجی باکیفیت، ب��ه عنوان 
تأمین‌کننده‌ای پیش��رو در صنعت فولاد کشور جایگاه خود 

را تثبیت کند. 
محص��ول تولیدی این مجتمع، پای��ش کیفیت دقیقی از 
مرحله مواد اولیه تا محصول نهایی را پشت سر می‌گذارد و 
همین امر باعث شده است تا با وجود چالش‌های لجستیکی 
و فاصله جغرافیایی از کانون‌های اصلی صنعتی کش��ور، به 

انتخاب اول صنعتگران در سراسر ایران تبدیل شود.

آهن اسفنجی سیمیدکو؛ 
معیار کیفیت و انتخاب اول

 بازار فولاد ایران
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تجارت صنعت
خودرو و قطعه

علی میرزایی‌سیس��ان، پژوهشگر حوزه خودرو نیز وضعیت صنعت 
خودرو کشور را بحرانی و آینده آن را پر از عدم‌قطعیت می‌داند. وی 
در این‌ب��اره به  اظهار کرد: عدم‌قطعیت در پیش‌بینی وضعیت 
صنع��ت خودرو در ای��ران نه‌فق��ط بازتاب پیچیدگی‌های سیاس��ی 
و اقتصادی ایران اس��ت، بلکه ریش��ه در ماهیت خ��ود "پیش‌بینی 
علمی و صنعتی" دارد. این روزها به‌واس��طه تحولات ماش��ه، بحث 
تاب‌آور ش��دن خودروسازان بس��یار مطرح اس��ت، اما متأسفانه در 
درک ماهی��ت ت��اب‌آوری ضعف داریم. بی‌ش��ک ض��رورت تقویت 
تاب‌آوری در زیس��ت‌بوم خودرویی به یک��ی از چالش‌های راهبردی 
تعیین‌کننده در عصر کنونی بدل ش��ده است. ولی تاب‌آوری در این 
صنعت نه به‌صورت منفرد، بلک��ه به‌مثابه خاصیتی برآمده از تعامل 
میان س��ازمان‌ها و محی��ط پیرامون آنها در یک زیس��ت‌بوم پدیدار 
می‌ش��ود. افزون بر این، معنا و صورت‌بندی تاب‌آوری در جغرافیاها 
و انواع س��ازمانی گوناگون متفاوت اس��ت و به فشارهای زمینه‌ای و 

ظرفیت‌های نهادینه در شبکه‌های محلی عرضه وابسته می‌ماند.
اکنون زمان مناسبی نیست��

 میرزایی‌سیسان ادامه داد: انفعال تصمیم‌گیران صنعتی و سیاسی 
کش��ور در دهه‌های گذش��ته نیازمند اقدامی اصلاحی است. هرگاه 
بحث چش��م‌انداز و مش��کلات ریش��ه‌ای صنعت خودرو مطرح‌شده، 
صاحب��ان صنعت و سیاس��ت‌مداران با این بهانه ک��ه »اکنون زمان 
مناس��بی نیس��ت« از پرداختن به آن سر باز زده‌اند. این تعلل ریشه 
در ناتوانی تصمیم‌گیری کلان تحول‌آفرین یا ترس از آش��وب بازار و 
افزایش قیمت‌ها داش��ته اس��ت. برای قانون‌گذار، آزاد کردن واردات 
بدون ش��رط به‌عن��وان راه‌حلی موقتی جذاب‌تر از اصلاح ریش��ه‌ای 

ناهماهنگی عرضه و تقاضا بوده است.
فقدان راهبرد برای تاب‌آور ساختن صنعت��

پژوهش��گر حوزه خودرو ادامه داد: همین امر س��بب ش��ده امروز، 
تحریم‌ها بیش از آنکه اثری آنی بر تولید داش��ته باش��ند، مشکلات 

مزمن س��اختاری را برجس��ته‌تر کنند. اکنون زمان آن فرارس��یده 
که مس��ئله »فقدان راهب��رد برای تاب‌آور س��اختن صنعت« به‌دور 
از هیج��ان، اما با نگاهی هوش��مندانه و هدفمند، به گفتمانی جدی 
در حوزه راهبرد خودروس��ازی بدل شود. باید پذیرفت که موفقیت 
نه از مس��یر مهندس��ی منزوی و تنظیم‌گران منفعل، بلکه از مسیر 
ائتلاف‌ه��ای کارآمد میان نهادهای کلان کش��ور حاصل می‌ش��ود؛ 
نهادهای��ی ک��ه با دوراندیش��ی تح��ولات جهانی و محل��ی را رصد 
می‌کنن��د. با آینده‌نگ��ری، صنعت خودرو ای��ران می‌تواند آینه‌ای از 
اراده و هوش��مندی امروز ما برای ساختن فردایی متفاوت باشد. در 
این مس��یر، نقش تنظیم‌گر اقتصادی – سیاس��ی )دولت و مجلس( 
بس��یار مهم اس��ت. مداخله عمی��ق نهاد تنظیم‌گ��ر در امور روزمره 
خودروس��ازان، رویکردی غیرمتعارف و با منطقی مبهم است. تمرکز 
ص��رف تنظیم‌گر بر جزیی��ات خطر آن را دارد ک��ه منابع از وظیفه 
مهم‌تر تدوی��ن چارچوب‌ه��ای مقرراتی کارآمد، ک��ه وظیفه اصلی 

قانونگذار است، منحرف شود.

میرزایی سیسان در پایان تاکید 
ک��رد: صنعت خودرو مل��ی ایران، 
صنعت��ی بالغ اس��ت ک��ه توانایی 
طراح��ی راهبردهای مهندس��ی و 
عملیات��ی خ��ود را دارد. آنچه این 
صنعت نیاز دارد، معماری مقرراتی 

اس��ت که با تحولات جهانی س��ازگار ش��ود و جهت‌گیری راهبردی 
روش��نی ارائ��ه کند، به‌ویژه در ش��رایط فش��ارهای بیرونی همچون 
تحریم‌های بین‌المللی. ارزش��مندترین نقش نهاد تنظیم‌گر، ترسیم 
چش��م‌انداز کلان و تضمین انسجام سیاستی است؛ در حالی که باید 
اختیار و خودمختاری لازم را به خودروسازان بسپارد تا آن چشم‌انداز 
را در عرصه عمل صنعتی متجلی سازند. در دوران پرتنش تحریم‌ها، 
اعتمادس��ازی میان صنعت و حاکمیت ب��رای افزایش خودمختاری 
عملیاتی اهمیتی دوچندان دارد و س��رعت واکنش به گسست‌های 

تولیدی را افزایش می‌دهد.

آرش محبی‌نژاد، دبیر انجمن صنایع همگن نیرو محرکه و قطعه‌سازی 
خودرو کش��ور در پاسخ به این پرسش که چرا صنعت خودرو در ایران 
همیش��ه در پیش‌بینی روندهای آینده و نوس��انات ب��ازار ضعیف عمل 
ک��رده و اینکه این به ضع��ف به چه عواملی برمی‌گردد به  اظهار 
ک��رد: صنعت خودرو در ای��ران در نگاه حاکمیت دولت و مجلس نه در 
ردیف نیازهای اساس��ی مردم اس��ت و نه به‌عنوان یک ضرورت امنیتی 
شناخته می‌شود. خودرو در مقایسه با نیازهایی مانند خوراک، پوشاک، 
مس��کن و دارو خودرو در اولویت نیست و مردم می‌توانند بدون خودرو 
نیز زندگی کنند. بر این اس��اس، طبیعی اس��ت که صنعت خودرو در 
چنین ساختاری که خودرو غیراساسی و غیرامنیتی است، بارها و بارها 
مورد نقد قرار گیرد. از س��ویی دولت و مجلس براساس منافع پنهان و 
آش��کاری که از این صنعت دارند حاضر نیس��تند دست از تصدیگری 
در صنعت خودرو بردارند و از س��وی دیگر به واس��طه حضور بیش از 
سی نهاد مختلف در سیاس��تگذاری صنعت خودرو، فرماندهی واحد و 

سیاست‌گذاری یکپارچه و منسجمی هم در این صنعت وجود ندارد.
محبی‌نژاد ادامه داد: تا همین چند س��ال پیش، خودروسازان بزرگ 
)ایران‌خودرو و سایپا( به‌صورت مستقیم در اختیار دولت بودند و اخیرا 
هم که مدیریت برخی به بخش خصوصی واگذار شده، مسئولان حاضر 
ب��ه پذیرش نقش خود در اوضاع نابس��امان صنعت خودرو نیس��تند و 

نمی‌خواهند مسئولیت وضعیت موجود را بپذیرند.
زیان انباشته خودروسازان؛ مشکلی فراتر از تحریم‌ها��

دبیر انجمن صنایع همگن نیرو محرکه و قطعه‌سازی خودرو کشور با 
اش��اره به اینکه بیشتر تصمیمات و وضعیت فعلی صنعت خودرو ایران 
محصول مس��تقیم همین تش��تت مدیریتی و دخالت‌های بیش از حد 
نهادهای دولتی و حکومتی است، ادامه داد: در این تشتت مدیریتی هر 
کدام از این نهادها به جای سیاستگذاری واحد و راهبردی، هر کدام از 
دی��د خود و جزیره‌ای درباره صنعت خودرو تصمیم‌گیری کردند که در 
نتیجه آن این صنعت به وضعیت بحرانی و وخیم کنونی رس��یده است. 
دولت همواره تلاش می‌کنند با فرافکنی، صنعت خودرو را مقصر اصلی 
جل��وه دهد و به نوعی بگوید ش��رایط این صنعت چن��دان هم بحرانی 
نیست، اما واقعیت این است که مجموع سی نهاد حاکمیتی و فراقوه‌ای، 
بزرگ‌ترین نقش و مس��ئولیت را در ایجاد این شرایط بر عهده دارند و 
این نکته مهم باید برای اصلاح ساختار به صراحت موردتوجه قرار گیرد 

ک��ه مقصر اصلی متولیان، سیاس��ت‌گذاران و قانون‌گذاران این صنعت 
هس��تند. چه کس��ی ۳۱۰ هزار میلیارد تومان زیان انباش��ته برای دو 
خودروساز بزرگ ایجاد کرده بجز دولت و مجلس؟! متاسفانه ما به این 
فرافکنی‌ها عادت کرده‌ایم به خصوص با ادبیاتی که از س��ال ۹۱ و ۹۲ 
با مطرح ش��دن موضوع نرخ پراید کیلو چند شروع شد و تدریجا بافول 

صنعت خودرو شروع شد و در نهایت اوج گرفت.
محبی‌ن��ژاد در ادامه به نحوه مواجهه صنعت خودرو با ماش��ه داخلی 
پرداخت و گفت: »مکانیس��م ماش��ه داخلی« یا هم��ان تحریم داخلی 
نسبت به تحریم‌های بین‌المللی و مکانیسم ماشه، ضربات جدی‌تری به 
صنعت خودرو زده و دلیل آن هم به مش��خص است. زیان ۳۱۰ همتی 
ک��ه از آن ی��اد کردیم ربطی به تحریم‌های خارج��ی ندارد و همچنین 
ش��کاف ۶۴۰ هزار میلیارد تومانی ایجاد ش��ده در ب��ازار خودرو، که به 
دلی��ل تفاوت نرخ درب کارخانه با بازار آزاد اس��ت. این اختلاف نرخ به 
جی��ب دلالان و واس��طه‌ها می‌رود در حالی که م��ردم عادی مجبورند 
خودرو را با نرخ دلار آزاد و ارز بین‌المللی بخرند و عملا از خودرو درب 
کارخانه بی‌بهره‌اند. در نهایت براس��اس برخی سهمیه‌هایی که تعریف 
کرده‌اند مانند س��همیه‌بندی خودرو برای جمعیت جوان یا خودروهای 
فرسوده و طرح‌های مربوط، بسیار محدود و تحت شرایط خاص، نهایت 
این رویک��رد ضمن اینکه محدودیت ایجاد می‌کن��د برای برخی رانت 

ایجاد می‌کند.
سیاس�ت‌گذار، بزرگ‌ترین مقصر وضعیت بحرانی صنعت ��

خودرو
محبی‌نژاد به تکرار سیاس��ت‌گذاری‌های غل��ط به‌عنوان عامل اصلی 
بحران در صنعت خودرو اش��اره کرد و گفت: پرسش مهم این است که 
مس��ئولیت این همه بی‌تدبیری و سوءمدیریت که در مواجهه با صنعت 
خودرو ش��اهد آن هستیم بر عهده کیست؟! پاسخ مشخص است همه 
اشتباهات و بی‌تدبیری‌های گسترده در سیاستگذاری و مدیریت صنعت 
خودرو بر عهده سیاس��ت‌گذار و مدیران این حوزه اس��ت که تا کنون 
عمدتا دولت بوده که این نقش را ایفا کرده است. طبیعی است که این 
دو نهاد مهم، دولت و مجلس، که نقش قانونگذاری و سیاس��تگذاری را 
دارند، حاضر نباشند مسئولیت مشکلات و شرایط فعلی صنعت خودرو 
را بپذیرند و بیش��تر به‌دنبال فرافکنی هستند. این مسئله زمانی حادتر 
می‌ش��ود که مردم، به‌ویژه کس��انی که در بورس سهام خودروسازان را 

خری��داری کرده‌اند، انتظار دارند که 
این صنعت س��ودآور باشد؛ صنعتی 
که از سوی مقامات عالی کشور تبلیغ 
شده و سرمایه‌گذاری شده است. اما 
با ری��زش بورس و از دس��ت رفتن 
س��رمایه‌ها، این نگرانی‌ها ش��عله‌ور 
می‌شود. از س��وی دیگر، کسانی که 

در انتظار تحویل خودرو هس��تند، بای��د خودروهایی با کیفیتی برابر با 
قیمتی که در کارخانه فروخته ش��ده تحویل بگیرند، ولی در بازار آزاد 
باید پول خودرو را به نرخ جهانی یا بیشتر بپردازند و این خودروها را از 
دست واسطه‌ها تحویل بگیرند اینها دسته دوم ناراضیان صنعت خودرو 
هستند. در این میان دسته سوم ناراضیان صنعت خودرو، قطعه‌سازان و 
زنجیره تأمین هستند که به دلیل پرداخت نشدن مطالباتشان، به دلیل 
کاهش سرمایه در گردش، با مشکلات جدی روبه‌رو هستند. در نهایت، 
کارگران و پرسنل این صنعت که تحت‌تأثیر این وضعیت قرار دارند نیز 

بخشی از نارضایتی‌های گسترده هستند.
دولت: من مقصر وضعیت کنونی صنعت خودرو نیستم��

دبیر انجمن صنایع همگن نیرو محرکه و قطعه‌س��ازی خودرو کشور 
بر س��هامداری و تصدیگری دولت به‌عن��وان بزرگ‌ترین چالش صنعت 
خ��ودرو تأکید کرد و در پایان گفت: س��اختار س��هامداری این صنعت 
نیز پیچیده و از نظر مدیریتی ناکارآمد اس��ت. هر چند سهام دولت در 
ایران‌خودرو کمتر از ۶ درصد بود که واگذار ش��د و در س��ایپا به کمتر 
از ۱۹ درصد رس��ید، اما به‌دلیل وجود شرکت‌های زیرمجموعه دولتی، 
عملا مدیریت این دو خودروس��از همچنان در دس��ت دولت است. این 
وضعیت باعث ش��ده س��ود و نقدینگی به جای چرخ��ش در تولید، به 
س��مت دولت و شرکت‌های بالادس��تی مانند فولاد، مس و پتروشیمی 
منتقل شود. در این شرایط نه دولت مسئولیت می‌پذیرد و نه سهامدار 
اصل��ی احاطه کامل بر چارچوب مالی خود داش��ته و نتیجه می‌ش��ود 
اینکه دولت با کمترین میزان سهام مدیر صنعت خودرو است و به‌طور 
مستقیم و غیرمستقیم سود می‌برد. همین شرایط باعث شده تا با وجود 
تمام مشکلات و زیان‌ها، دولت حاضر به پذیرش مسئولیت واقعی خود 
در صنع��ت خودرو نباش��د و درباره بخش زیادی از مش��کلات صنعت 

خودرو به‌دلیل فشار افکار عمومی، به‌گونه‌ای فرافکنی کند.

صنعت خودرو در هاله‌ای از ابهام

صنعت خودرو؛ رکود، زیان انباشته و نارضایتی

شهناز صفایی 
editor@smtnews.ir

یک صنعت و ۳۰ متولی!
سایه سنگین بنگاهداری دولتی بر صنعت خودرو

وقتی مکانیس�م ماش�ه ب�ه اجرا درآم�د، موج 
پرس�ش‌ها درباره وضعیت ب�ازار و صنعت خودرو 
ایران مطرح ش�د که پاس�خ به آنها از جنبه‌های 
مختل�ف قابل تام�ل و البته کمی پیچیده اس�ت. 
مصرف‌کنن�دگان  نگران‌ان�د،  صنعت�ی  فع�الان 
س�ردرگم، بازار متلاطم و در میان این همه ابهام، 
یک س�ؤال بنیادین بر همه س�ایه افکنده است: 
چرا صنعت خودرو به اینجا رسیده است و آینده 
این صنعت چگونه پیش‌بینی می‌شود؟ در چنین 
ش�رایطی، طبیعی است که ذهن ما به دنبال یک 
پاس�خ قاطع باشد؛ پاسخی که بتواند این ابهام را 
برطرف کند. این در حالی است که سیاستمداران 
ب�ا اطمین�ان از نب�ود موان�ع س�خن می‌گویند و 
صنعتگران از غافلگیر ش�دن ناگهان�ی. به گفته 
کارشناس�ان ام�ا در پ�س ای�ن عکس‌العمل‌های 
ظاهری، حقیقتی علمی نهفته اس�ت، اینکه هیچ 
قطعیتی در پیش‌بینی آینده خودروس�ازی ایران 
وج�ود ندارد.  در این گزارش در گفت‌وگو با 
کارشناسان حوزه خودرو نگاهی دارد به وضعیت 
کنون�ی صنعت خ�ودرو ایران و آین�ده آن که در 

ادامه می‌خوانید.

سخن پایانی
بنابراین گزارش بحران صنعت خودرو ایران تنها ناشی از فشارهای 
بیرونی و تحریم‌های بین‌المللی نیس��ت، بلکه به‌طور بنیادی به علت 
تش��تت مدیریتی و تصدی‌گری گس��ترده دولت و نهادهای متعدد 
حاکمیتی ش��کل گرفته اس��ت؛ جایی که بیش از سی نهاد دخیل، 
هر کدام به‌صورت جزیره‌ای و بدون هماهنگی عمل می‌کنند و هیچ 
فرماندهی واحد و راهبرد منس��جمی برای این صنعت حیاتی وجود 
ندارد. دولت که همزمان س��هم کمی در مالکی��ت دارد، اما کنترل 
مدیریت صنعت را در دس��ت گرفته و سود سرشاری را به نفع خود 
و ش��رکت‌های بالادستی هدایت می‌کند، مسئولیت‌پذیری لازم را از 
خود نشان نمی‌دهد و به‌جای اصلاح ساختار، نقش صنعت خودرو را 

در مش��کلات فعلی بیش از حد بزرگ جلوه می‌دهد تا بار مسئولیت 
را شانه‌های خود سبک کند.

این وضعیت باعث ش��ده صنعت خودرو به جای رش��د و توسعه، 
دچ��ار رکود، زیان انباش��ته و نارضایتی گس��ترده مصرف‌کنندگان، 
قطعه‌س��ازان و کارگران شود. در چنین ش��رایطی، آینده صنعت نه 
ب��ا تنظیم‌گری منفعلانه و دخالت بیش از حد دولت، بلکه با اعطای 
اختی��ار و خودمختاری عملیاتی به خودروس��ازان، همراه با طراحی 
راهبردهای بلندمدت و هماهنگ مدیریت کلان، قابل تضمین است. 
تنها در این صورت است که می‌توان چشم‌انداز روشنی برای عبور از 
بحران و تحقق توسعه پایدار این صنعت استراتژیک در کشور داشت.

‌ قرعه‌کشی
 یا رقابت بر سر رانت؟

در تازه‌ترین ط��رح فروش ایران‌خودرو، بیش از ۶ 
میلیون نفر برای خرید تنها ۷۳ هزار خودرو ثبت‌نام 
کرده‌ان��د؛ آماری که ش��انس موفقی��ت متقاضیان 
 را ب��ه کمت��ر از ی��ک و نی��م درصد کاه��ش داده 

است. 
به گزارش مهر، تازه‌ترین مرحله فروش محصولات 
ایران‌خودرو با آماری بی‌س��ابقه همراه بوده اس��ت؛ 
آم��اری که نه‌تنه��ا توجه افکار عموم��ی را به خود 
جل��ب کرده، بلکه ب��ار دیگر ض��رورت بازنگری در 
س��ازوکار فروش خودرو در کشور را یادآور می‌شود. 
در ای��ن دوره از فروش، بیش از ۶ میلیون نفر برای 
خرید تنها ۷۳ هزار دستگاه خودرو ثبت‌نام کرده‌اند؛ 
رقمی که نشان می‌دهد شانس موفقیت هر متقاضی 

به کمتر از یک‌ونیم درصد رسیده است.
ب��ه بی��ان دیگ��ر، از میان ه��ر ۷۰ نف��ر تنها یک 
نف��ر موفق ب��ه دریافت خودرو خواهد ش��د. چنین 
نس��بت ناعادلان��ه‌ای در عرضه و تقاض��ا، بار دیگر 
ناکارآمدی شیوه قرعه‌کشی را در تأمین نیاز واقعی 

مصرف‌کنندگان آشکار کرده است.
طرح اخیر ایران‌خودرو ش��امل سه گروه اصلی از 
متقاضیان بود، افراد عادی، مشمولان طرح حمایت 
از خانواده و جوانی جمعیت و دارندگان خودروهای 

فرسوده که در طرح جایگزینی شرکت کرده‌اند. 
یک��ی از تغیی��رات مهم ای��ن دوره، ح��ذف الزام 
افتتاح حس��اب وکالتی برای متقاضیان بود؛ اقدامی 
ک��ه در ابتدا به‌منظور تس��هیل ثبت‌ن��ام و کاهش 
محدودیت‌های اداری انجام شد، اما در عمل موجب 
هجوم گس��ترده متقاضیان و افزایش ش��دید رقابت 

گردید.
کارشناسان معتقدند حذف این الزام، زمینه ورود 
واس��طه‌ها و دلالان را بی��ش از پی��ش فراهم کرده 
و موجب ش��ده متقاضی��ان واقعی در میان س��یل 

ثبت‌نام‌کنندگان گم شوند.
بررس��ی‌ها نش��ان می‌دهد تعداد ثبت‌نام‌کنندگان 
بیش از ۷۰ برابر ظرفیت عرضه‌ش��ده بوده اس��ت؛ 
موضوعی ک��ه به‌گفته کارشناس��ان ب��ازار خودرو، 
تقاض��ای  حاص��ل  تنه��ا  نمی‌توان��د  به‌هیچ‌وج��ه 
مصرف‌کنندگان واقعی باش��د. آنان ب��ر این باورند 
ک��ه با توجه به اختلاف چش��مگیر ن��رخ کارخانه و 
بازار آزاد، بخش قابل‌توجهی از ثبت‌نام‌ها از س��وی 
سوداگرانی صورت گرفته که هدفی جز کسب سود 

از فروش مجدد خودرو ندارند.
از س��ویی دیگر اختلاف نرخ میان کارخانه و بازار 
آزاد ب��رای برخی از محصولات ایران‌خودرو به بیش 

از ۲۵۰ میلیون تومان رسیده است. 
چنین ش��کاف قیمتی، انگیزه‌ای قوی برای ورود 
دلالان ایج��اد می‌کن��د، چراک��ه خرید خ��ودرو از 
کارخان��ه با ن��رخ مصوب و ف��روش آن در بازار آزاد 
می‌تواند س��ودی چند ده میلی��ون تومانی به همراه 

داشته باشد.
در نتیج��ه، فرآیند قرعه‌کش��ی نه‌تنه��ا به تحقق 
عدال��ت در توزیع خودرو کمک��ی نمی‌کند، بلکه به 
بستری برای ایجاد رانت و سودهای غیرمولد تبدیل 

می‌شود.
از منظ��ر اقتص��ادی نی��ز ت��داوم ای��ن وضعی��ت 
پیامدهای��ی فرات��ر از ب��ازار خودرو به‌دنب��ال دارد. 
هنگامی که دسترس��ی به کالایی پرتقاضا با قیمتی 
کمتر از نرخ بازار آزاد محدود می‌ش��ود، نوعی رانت 
س��اختاری ش��کل می‌گیرد که به‌ص��ورت طبیعی 

دلالی و واسطه‌گری را تقویت می‌کند.
نتیجه آن اس��ت ک��ه حتی در ص��ورت برگزاری 
قرعه‌کش��ی‌های متع��دد، خودروها الزاماً به‌دس��ت 
مصرف‌کنندگان واقعی نمی‌رسد و در نهایت چرخه 

سودجویی تداوم می‌یابد.
ب��ه ب��اور کارشناس��ان، ریش��ه ای��ن مش��کل در 
سیاست‌گذاری نادرست قیمت‌گذاری و نظام عرضه 

نهفته است. 
ت��ا زمانی که نرخ کارخانه و ب��ازار آزاد با اختلاف 
چش��مگیر هم��راه باش��د و نظارت کافی ب��ر احراز 
هویت خریداران واقعی وجود نداش��ته باش��د، هیچ 
س��ازوکاری -از جمله قرعه‌کشی- قادر نخواهد بود 

عدالت اقتصادی را برقرار کند.
اصلاح س��اختار قیمت‌گذاری، ح��ذف رانت‌ها، و 
ایجاد س��امانه‌ای هوشمند برای احراز مصرف‌کننده 
نهایی از جمله راهکارهایی اس��ت که می‌تواند بازار 

خودرو را از چرخه دلالی خارج سازد.
به نظر می‌رس��د تجربه فروش اخیر ایران‌خودرو، 
ب��ار دیگر ل��زوم بازنگری بنیادین در سیاس��ت‌های 
عرضه خ��ودرو را یادآور می‌ش��ود. ثبت‌نام بیش از 
۵ میلی��ون نفر برای تنها ۷۳ ه��زار خودرو، آماری 
است که در تاریخ صنعت خودروی کشور بی‌سابقه 
محس��وب می‌شود و به روشنی نش��ان می‌دهد که 
ادام��ه وضعیت فعلی، نه‌تنها ب��ه نارضایتی عمومی 
می‌انجام��د، بلک��ه موج��ب افزایش ش��کاف میان 

مصرف‌کننده واقعی و بازار عرضه خواهد شد.
بنابرای��ن، اصلاح��ات اساس��ی در نظ��ام فروش، 
قیمت‌گ��ذاری و نظارت، بیش از ه��ر زمان دیگری 

ضرورت یافته است.

هرگاه بحث 
چشم‌انداز 
و مشکلات 
ریشه‌ای 

صنعت خودرو 
مطرح‌شده، 
صاحبان 
صنعت و 

سیاست‌مداران 
با این بهانه که 
»اکنون زمان 
مناسبی نیست« 
از پرداختن 
به آن سر باز 
زده‌اند

همه 
اشتباهات و 
بی‌تدبیری‌های 
گسترده در 
مدیریت 

صنعت خودرو 
بر عهده 

سیاست‌گذار 
و مدیران این 
صنعت است

ی 
بر
 خ
ش
ار
گز
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تجارت صنعت
معدن

ف�ولاد به‌عنوان زیربنای توس�عه صنعتی، ب�ه منبعی از انرژی نیاز دارد ک�ه هم از نظر پایداری و هم از نظر ش�دت توان، 
پاس�خگوی فرآیندهای پرمصرف متالورژیکی باش�د. انرژی هس�ته‌ای با ضریب ظرفیت بالای ۹۰ درصد، تولید حرارت در 
دماهای فراتر از هزار درجه و قابلیت پشتیبانی از الکترولیز با دمای بالا برای تولید هیدروژن سبز، دقیقاً همان زیرساخت 
فناورانه‌ای اس�ت که می‌تواند مسیر فولادسازی را از وابس�تگی به سوخت‌های فسیلی جدا کند و بنیان »فولاد هسته‌ای« 

را بنا نهد.

انقلاب هسته‌ای در فولادسازی

فولاد ستون فقرات تمدن مدرن است، اگر دوروبر خودتان را نگاه کنید، 
از در و پنجره خانه تا ماش��ین‌ها، پل‌ها، کش��تی‌ها و حتی موبایلی که در 
دس��ت دارید، ردپای فولاد را می‌بینید. بدون فولاد، تمدن مدرن در عمل 
شکل نمی‌گرفت، اما مش��کل بزرگ اینجاست که برای ساخت فولاد، باید 
س��نگ‌آهن در دمای خیلی بالا ذوب ش��ود و این گرما بیش��تر وقت‌ها با 
س��وزاندن زغال‌سنگ و کک به‌دس��ت می‌آید، همین کار موجب می‌شود 
حجم عظیمی از گازهای گلخانه‌ای همچون دی‌اکسید کربن وارد هوا شود.

آمارها نش��ان می‌دهند صنعت فولاد حدود 7 تا 9 درصد از کل انتش��ار 
دی‌اکسیدکربن جهان را به دوش می‌کشد. یعنی هر 10 تن گاز گلخانه‌ای 
که وارد جو می‌ش��ود، یک تن آن از کارخانه‌های فولاد می‌آید، این مقدار 
بس��یار بالاست و تأثیر مستقیمی بر گرمایش زمین، تغییرات آب‌وهوایی و 
کیفیت هوای شهرها دارد، اگر این روند ادامه پیدا کند، مشکلاتی همچون 
طوفان‌های شدید، خشکسالی، ذوب شدن یخ‌های قطبی و آلودگی بیشتر 
شهرها اجتناب‌ناپذیر خواهد بود، به همین دلیل، فشار زیادی روی صنعت 
فولاد وارد ش��ده تا راه‌حل‌ه��ای جدید و پاک‌تری ب��رای تولید پیدا کند. 
انرژی‌ه��ای تجدیدپذیر مثل باد و خورش��ید نخس��تین گزینه‌های مطرح 
بوده‌اند، اما مشکل اینجاست که این منابع همیشه پایدار نیستند. خورشید 
فقط در روز می‌تابد و گاهی هوا ابری می‌شود، باد هم همیشه به یک شکل 
نمی‌وزد، درحالی‌که فولادسازی به انرژی عظیم و مداوم نیاز دارد، اگر برق 
قطع و وصل ش��ود، کل خط تولید مختل خواهد شد؛ بنابراین نیاز به یک 
منبع انرژی پایدار، قوی و پاک بیش از همیش��ه حس می‌شود. اینجاست 
که انرژی هسته‌ای وارد میدان می‌شود؛ منبعی که می‌تواند همزمان پاک، 

پرقدرت و پایدار باشد.
انرژی هسته‌ای؛ نیرویی برای آینده فولاد��

وقتی نام انرژی هس��ته‌ای به میان می‌آید، خیلی‌ه��ا به یاد نیروگاه‌های 
عظیم، برق هس��ته‌ای یا حتی حوادثی مث��ل چرنوبیل می‌افتند، اما دنیای 

امروز هس��ته‌ای بسیار متفاوت از گذشته است. انرژی هسته‌ای در اصل از 
شکافت اتم‌ها به‌دست می‌آید، اتم‌های خاصی همچون اورانیوم -۲۳۵ وقتی 
ش��کافته می‌شوند، مقدار عظیمی انرژی آزاد می‌کنند، این انرژی به شکل 
گرماست و می‌تواند هم برای تولید برق و هم برای تأمین حرارت مستقیم 
اس��تفاده شود. نیروگاه‌های هس��ته‌ای ویژگی خاصی دارند که آنها را برای 
صنعت فولاد ج��ذاب می‌کند؛ آنها می‌توانند بی‌وقف��ه کار کنند، برخلاف 
انرژی خورشیدی یا بادی که وابسته به شرایط جوی هستند، یک نیروگاه 

هسته‌ای می‌تواند شبانه‌روز و در تمام فصل‌ها برق تولید کند.
ضری��ب ظرفیت نیروگاه‌های هس��ته‌ای معمولاً بالای ۹۰ درصد اس��ت، 
یعنی بیش��تر وقت‌ها روشن هستند. علاوه بر این، فناوری‌های جدید مثل 
راکتورهای دما بالای نس��ل چهارم توانایی تولید حرارت در دماهای بسیار 
بالا را دارند؛ دماهایی که برای ذوب و فرآیندهای متالورژیکی لازم اس��ت. 
یک��ی از مهم‌ترین ایده‌ها برای آینده فولاد، اس��تفاده از انرژی هس��ته‌ای 
برای تولید هیدروژن اس��ت. هیدروژن می‌تواند جایگزین زغال‌سنگ شود 
و در فرآیند احیای مس��تقیم آهن )DRI( به‌عن��وان عامل کاهنده به کار 
برود، این یعنی همان نقش��ی که کربن زغال‌س��نگ در گرفتن اکسیژن از 
سنگ‌آهن دارد، حالا هیدروژن می‌تواند انجام دهد، اما با یک تفاوت بزرگ: 

خروجی آن به‌جای دی‌اکسیدکربن، بخار آب است.
ای��ن فرآیند اگر با هیدروژن س��بز )یعنی هیدروژنی که با برق یا گرمای 
هس��ته‌ای تولید شده باشد( انجام ش��ود، می‌تواند فولاد بدون کربن تولید 
کند، تصور کنید کارخانه‌های فولادی که به جای دودهای س��یاه و غلیظ، 
تنه��ا بخار آب وارد هوا کنند؛ این ی��ک انقلاب صنعتی واقعی خواهد بود، 
از طرف دیگ��ر بخش‌هایی همچون کوره‌های قوس الکتریکی که از قراضه 
فولاد استفاده می‌کنند، با برق هسته‌ای می‌توانند ردپای کربنی خود را به 
حداقل برسانند، این ترکیب یعنی برق، گرما و هیدروژن هسته‌ای، می‌تواند 

سه ضلع یک مثلث طلایی برای آینده فولادسازی باشند.

مسیر سخت اما امیدوارکننده��
البته این مس��یر بدون چالش نیست. س��اخت یک نیروگاه هسته‌ای کار 
ساده‌ای نیس��ت. هزینه‌های اولیه بسیار بالاست و سال‌ها طول می‌کشد تا 
ی��ک نیروگاه به مرحله بهره‌برداری برس��د. درحالی‌که همچون یک مزرعه 
خورش��یدی ی��ا بادی می‌تواند در چند ماه یا چند س��ال راه‌اندازی ش��ود. 
همین موضوع باعث می‌ش��ود برخی کش��ورها تردید داشته باشند که آیا 
سرمایه‌گذاری روی انرژی هسته‌ای برای صنعت فولاد به‌صرفه است یا نه؟ 
با این حال، باید نیمه پر لیوان را هم دید. وقتی نیروگاه هس��ته‌ای ش��روع 
به کار کند، هزینه تولید برق و حرارت در آن پایین و بس��یار پایدار اس��ت. 
برخلاف زغال‌س��نگ و گاز طبیعی که قیمتشان دائم بالا و پایین می‌رود، 
س��وخت هس��ته‌ای ارزان و قابل ذخیره اس��ت، علاوه بر آن، فناوری‌های 
نوین همچون »راکتوره��ای ماژولار کوچک« یا همان SMR ها، آینده را 
روشن‌تر می‌کنند. این راکتورها کوچک‌تر، سریع‌تر ساخته می‌شوند، ایمنی 
بیشتری دارند و می‌توانند درست کنار کارخانه‌های فولاد نصب شوند، این 
یعنی یک فولادساز مجبور نیس��ت به یک نیروگاه هسته‌ای عظیم متصل 

باشد؛ می‌تواند یک راکتور ماژولار کوچک در همان سایت داشته باشد.
البته این‌گذار نیازمند تغییرات جدی اس��ت؛ از بازس��ازی زیرس��اخت‌ها 
گرفت��ه تا آموزش نی��روی کار و اطمینان از ایمنی کامل؛ از س��وی دیگر، 
نگرانی‌های اجتماعی درباره انرژی هس��ته‌ای همچنان وجود دارد. بسیاری 
از م��ردم وقتی نام هس��ته‌ای را می‌ش��نوند، نگران ایمنی و پس��ماندهای 
رادیواکتیو می‌ش��وند. این نگرانی‌ها طبیعی است، اما واقعیت این است که 
راکتورهای امروزی نس��بت به گذشته بس��یار امن‌تر شده‌اند. طراحی‌های 
جدی��د به گونه‌ای هس��تند که حتی در ش��رایط بحران��ی، به‌طور خودکار 
خاموش می‌ش��وند و احتمال فاجعه را به حدود به صفر می‌رسانند، با این 
حال، شفافیت اطلاع‌رس��انی درست و ایجاد اعتماد عمومی کلید موفقیت 
این مسیر است، اگر دولت‌ها رسانه‌ها و شرکت‌ها بتوانند به‌خوبی با جامعه 

ارتب��اط برقرار کنند و نگرانی‌ها را پاس��خ دهن��د، احتمال پذیرش عمومی 
بسیار بالاتر خواهد رفت.

ترکیب سیاس��ت‌های حمایتی و ن��وآوری فناورانه می‌تواند این مس��یر 
را س��ریع‌تر کند، قیمت‌گذاری کربن یکی از ابزارهایی اس��ت که می‌تواند 
ش��رکت‌های فولاد را مجب��ور کند به دنب��ال روش‌های کم‌کرب��ن بروند. 
یارانه‌ه��ای دولت��ی برای تولید هیدروژن س��بز هم انگیزه بیش��تری برای 
سرمایه‌گذاری در این بخش ایجاد می‌کند، همچنین اگر فرآیندهای صدور 
مجوز برای نیروگاه‌های هس��ته‌ای س��اده‌تر و سریع‌تر ش��ود، زمان اجرای 
پروژه‌ها کاهش خواهدپیدا خواهد کرد. پروژه‌های آزمایش��ی که هم‌اکنون 
در اروپا و آسیا در حال اجرا هستند، نشان داده‌اند که ادغام انرژی هسته‌ای 
در فولادس��ازی شدنی اس��ت و نتایج امیدوارکننده‌ای دارد، اگر این مسیر 
ادامه پیدا کند، در آینده‌ای نزدیک می‌توانیم ش��اهد کارخانه‌های فولادی 
باشیم که هیچ دی‌اکسیدکربنی تولید نمی‌کنند، این تغییر نه‌تنها به مقابله 
با تغییرات اقلیمی کمک می‌کند، بلکه رقابت‌پذیری اقتصادی کش��ورها را 
هم افزایش می‌دهد. زیرا جهانی که به س��مت کربن صفر حرکت می‌کند، 

به فولادی نیاز دارد که ردپای کربنی کمی داشته باشد.

س: 
عک

سخن پایانی
نس��ل ام��روز، به‌ویژه ک��ودکان و جوانان، می‌توانند نق��ش مهمی در 
پیش��برد این تغییر ایفا کنند؛ آنها بیش از هر نسل دیگری نگران آینده 
زمین هس��تند و همین نگرانی می‌تواند به موتور محرکی برای نوآوری 
و فش��ار اجتماعی بر دولت‌ها و صنایع تبدیل ش��ود. شاید روزی برسد 
که بچه‌های امروز وقتی بزرگ ش��دند و به گذشته نگاه کردند، بگویند: 
»یادش بخیر زمانی فولاد با زغال‌سنگ ساخته می‌شد و آسمان را سیاه 
می‌کرد، حالا همه‌چیز تمیز و سبز است.« این تصویر اگرچه امروز شبیه 

رویاست، اما با تلاش جمعی می‌تواند به واقعیت تبدیل شود.

ش�اهین نظ�ری - کارپرداز ش�هرداری 
س�ردرود: در زنجی��ره تامین، هر س��ازمانی 
یا ش��رکت صنعتی مواد مورد نی��از خود را از 
تامین‌کنندگان بالادس��تی می‌خرد، ارزشی به 
آن می‌افزاید و آن را به مش��تریان پائین دست 
خ��ود می‌فروش��د، بنابریان نیاز ب��ه ایجاد یک 

واحد خرید و تدارکات مبرم می‌باشد.
مهمتری��ن وظیف��ه بخش ت��دارکات، یافتن 

تامین‌کننده مناسب اس��ت، تامین‌کننده‌ای که قادر به انجام 
کار:

- با کیفیت بالا، مطابق با زمان‌بندی مورد نیاز، با هزینه‌های 
معقول و... باشد.

- واحد خرید و تدارکات وظایف زیر را بر عهده دارد:
- تجمیع تمامی‌ سفارش��ات از یک نوع مواد یکسان و مشابه 

بمنظور گرفتن تخفیف.
- هماهنگ نمودن فعالیت‌های وابس��ته برای کاهش هزینه 
حمل‌ونقل، نگهداری و سرپرستی خرید اقلام و خدمات مورد 

نیاز در کمترین هزینه.
- بهبود موقعیت رقابتی سازمان.

- دس��تیابی به یک ارتباط کاری هماهنگ و بهره ور با دیگر 
حوزه‌های کارکردی در داخل سازمان و شرکت صنعتی.

- تحق��ق اه��داف خری��د در کمترین س��طح از هزینه‌های 
سرپرستی.

- ت��دارک جریانی بی وقفه از م��واد، موجودی‌ها، و خدمات 
مورد نیاز برای کارکرد یکپارچه سازمان.

- حفظ و بهبود کیفیت.
- یافتن یا ایجاد تامین‌کنندگان واجد صلاحیت.

- استاندارد کردن آیتم‌های خریداری شده.
- حذف اقدامات تکراری خرید و مدیریت آن.

- داشتن یک کانال تماس با تامین‌کنندگان و ارائه اطلاعات 
و خدمات مرتبط.

- ایجاد مهارت‌های تخصصی و بهبود عملیات خرید
- تمرکز دادن به مس��ئولیت تدارک و ساده‌تر کردن کنترل 

مدیریت انتخاب تامین‌کنندگان
- رویکردهای مختلف در روابط خریدار و تامین‌کننده

- رویکرده��ای مختلفی در روابط ب��ا تامین‌کنندگان وجود 
دارد که در زیر دو مورد بررسی می‌شود:

- رویک��رد مبتنی بر مواجهه و فاکتور نویس��ی، که خریدار 
ب��ه منظور کمینه کردن هزینه‌های تولی��د و تراکنش خود با 

تامین کننده ارتباط برقرار و در مقابل خرید کالا 
یا خدمات، فاکتور اخ��ذ و مبلغ فاکتور پرداخت  

می‌شود.
- رویکرد مشارکتی: ارتباط تنگاتنگ با تئوری 
رفت��اری و مبتنی بر مذاکره، ب��ا انعقاد قرارداد و 

مشارکت طولانی.
- انتخاب تامین کنندگان

بیشتر س��ازمان‌ها دارای لیست تامین‌کنندگان 
تائید ش��ده‌ای هس��تند که از خدمات قابل قبولی در گذشته 
برخوردار بوده یا به طریقی از خوشنامی ‌آنان مطلع شده‌اند و 

سفارشات خود را از آنها خرید می‌کنند.
سیاس��ت خرید یک ن��وع کالا از ی��ک تامین‌کننده، موجب 
آس��یب‌پذیر ش��دن س��ازمان  می‌گردد و آنه��ا را در صورت 
بروز مش��کل، با خطر جدی مث��ل توقف خط تولید یا خدمت 
مواج��ه خواهد کرد، برای همین برخی س��ازمان‌ها سیاس��ت 
خری��د از چند تامین‌کننده را دارن��د، دیگر اینکه رقابت میان 
تامین‌کنندگان، قیمت‌ها را کاهش می‌دهد و احتمال کمتری 

در بروز وقفه در تامین وجود دارد.
اصول مدیریت خرید و تدارکات در سازمان

واح��د خرید و تدارکات وظایف زی��ر را بر عهده دارد: رابطه 
انب��ار با واحد تامین و خرید- رویکرد‌ه��ای مختلف در روابط 
خری��دار و تامین‌کننده - انتخاب تامین‌کنن��دگان - زنجیره 

تامین ناب
پایش عملکرد تامین‌کنندگان - دسته‌بندی سفارشات خرید 

بر اساس نوع خرید
تقسیم‌بندی نوع خرید بر اساس اهمیت مواد

تعریف تامین‌کنندگان یا اشخاص، شرکت‌های طرف قرارداد
)Suppliers( برخی از حیطه کاری تأمین‌کنندگان

در این مقاله با اصول مدیریت خرید و تدارکات در سازمان‌ها 
و شرکت‌ها آشنا  می‌شویم.

در زنجیره تامین، هر س��ازمانی یا شرکت صنعتی مواد مورد 
نیاز خود را از تامین‌کنندگان بالادس��تی  می‌خرد، ارزشی به 
آن می‌افزاید و آن را به مشتریان پائین‌دست خود می‌فروشد، 
بنابرای��ن نیاز ب��ه ایجاد یک واح��د خرید و ت��دارکات مبرم 

می‌باشد.
مهمترین وظیفه بخش تدارکات، یافتن تامین‌کننده مناسب 

است، تامین‌کننده‌ای که قادر به انجام کار:
با کیفی��ت بالا، مطابق با زمان‌بندی مورد نیاز، با هزینه‌های 

معقول و... باشد.

اصول مدیریت خرید و تدارکات در سازمان



اه 
رگ
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در حال��ی ک��ه توجه رس��انه‌ها بر عقب‌نش��ینی چی��ن و ورود 
گسترده‌تر روس��یه به بخش معدن افغانستان متمرکز شده است، 
به‌نظر می‌رسد قزاقستان و ازبکستان نیز در حال برداشتن گام‌های 
جدی‌تر برای حضور در این بخش هس��تند. این دو کشور برخلاف 
چین و روس��یه، علاوه بر س��رمایه‌گذاری در نظر دارند دانش فنی 
خود را نیز برای توسعه هرچه بیشتر بخش معدن در افغانستان با 

مهندسان این کشور به اشتراک بگذارند.
بررس��ی‌ها نش��ان می‌ده��د که قزاقس��تان در مقایس��ه با دیگر 
کش��ورهای آسیای مرکزی، س��اختارمندترین چارچوب همکاری 
معدنی را در افغانس��تان تدوین کرده است. در ماه آوریل ۲۰۲۵، 
دولت افغانس��تان و قزاقس��تان توافق کردند که کمیس��یون فنی 
مش��ترکی برای توس��عه بخش مطالعات ذخایر معدنی افغانستان 
تشکیل ش��ود؛ چنین اقدامی یک سازکار نهادی منسجم از سوی 
قزاقستان است که بیانگر نگاه بلندمدت این کشور به بخش معدن 

افغانستان خواهد بود.
در همین رابطه، ش��رکت »Kazakhmys Barlau« به‌عنوان 
یک��ی از بزرگ‌ترین ش��رکت‌های معدنی قزاقس��تان، فعالیت‌های 
اکتش��افی خود را در ولایت نورس��تان افغانس��تان آغاز کرده که 
در معادن آن، ذخایر پرعیار س��رب و روی شناس��ایی شده است. 
نمونه‌های ارسال‌شده از سنگ‌های معدنی ذخایر ولایت مذکور به 
قزاقستان برای تحلیل آزمایشگاهی، غنای چشمگیر زمین‌شناسی 

افغانستان را تایید می‌کند.
سریک ژومانگارین، معاون نخست‌وزیر قزاقستان در همین راستا 
بیان کرد: افغانس��تان می‌تواند از ظرفیت ش��رکت‌های حرفه‌ای و 
باتجربه این کش��ور در بخش اکتش��افات زمین‌شناسی و فرآوری 
مواد معدنی بهره‌مند شود. س��طح بالای همکاری‌ها میان این دو 
کش��ور در امضای قراردادی به ارزش ۱۴۰میلیون دلار در جریان 
یک همای��ش تجاری که در کابل برگزار ش��د، انعکاس پیدا کرد. 

همچنی��ن، برنامه‌ه��ای مش��ترک مطالعاتی میان دانش��گاه‌های 
افغانس��تان و موسسات تحقیقاتی قزاقس��تان در حال شکل‌گیری 
اس��ت ک��ه می‌تواند ب��ه مبنایی برای توس��عه هم��کاری علمی و 

نوآوری‌های معدنی در افغانستان تبدیل شود.
ازبکس��تان از دیگر کش��ورهای منطقه آس��یای مرکزی به‌شمار 
می‌آی��د که به یکی از بزرگ‌ترین س��رمایه‌گذاران در بخش معدن 
افغانس��تان تبدیل شده اس��ت. این کش��ور تا ماه اوت ۲۰۲۴، 5 
ق��رارداد ب��ه ارزش ۱.۱۵میلی��ارد دلار امضا کرد ک��ه حوزه‌هایی 
همچ��ون اکتش��اف هیدروکربن‌ها، توس��عه ذخایر م��س و طلا، 
استخراج سنگ‌آهن و احداث یک نیروگاه ۱۲۰مگاواتی در ولایت 
فاریاب افغانستان را ش��امل می‌شود. این پروژه‌ها، بخشی از طرح 
س��رمایه‌گذاری ۲.۵میلیارد دلاری ازبکستان به‌شمار می‌روند که 
این کشور را به یکی از مهم‌ترین شرکای اقتصادی افغانستان بدل 

ساخته است.

علاوه‌براین، ازبکستان برنامه‌هایی برای انتقال فناوری‌های نوین 
اس��تخراج و فرآوری مواد معدنی به افغانستان در دستور کار خود 
ق��رار داده اس��ت که می‌تواند ظرفیت‌های بومی این کش��ور را در 
مدیریت معادن افزایش دهد و اس��تقلال بخش معدن افغانس��تان 

را تقویت کند. 
برخلاف سرمایه‌گذاری‌های کلان پیشین چین و عدم‌تمایل این 
کش��ور به ارائه دانش فنی خ��ود در بخش معدن به افغانس��تان، 
رویکرد ازبکس��تان بر بهره‌گیری از تجربه داخلی کش��ور چین در 

ایج��اد توازن می��ان نظارت دولتی و مش��ارکت خارجی در بخش 
معدن استوار است.

مشارکت کش��ورهای آسیای مرکزی در بخش معدن افغانستان 
نه‌تنه��ا به‌لحاظ حجم س��رمایه‌گذاری اهمی��ت دارد، بلکه از نظر 
ماهی��ت نیز قابل‌توجه محس��وب می‌ش��ود. راهبرد کش��ورهایی 
همچون قزاقس��تان و ازبکس��تان برخ�الف کش��ورهای دیگر بر 
عملگرای��ی و منافع متقابل اس��توار اس��ت؛ رویک��ردی که از نگاه 
مقامات افغانستانی با استقبال بیشتری روبه‌رو شده؛ چراکه دولت 

این کشور، نگران وابستگی بیش از حد خود به یک کشور خارجی 
برای توسعه بخش اقتصادی، به‌ویژه بخش معدن است.

باتوجه به آنچه پیش‌تر مطرح شد، کشورهای آسیای مرکزی با 
رویکردی مبتنی بر تعامل س��ازنده و بهره‌مندی از منافع متقابل، 
همکاری‌های خود با افغانس��تان را در ح��وزه معدن آغاز کرده‌اند. 
افغانس��تان با برخورداری از ذخایر گس��ترده و دست‌نخورده‌ای از 
مناب��ع معدنی نظیر مس، ط�ال، آه��ن و هیدروکربن‌ها، ظرفیت 

بالقوه‌ای برای ایفای نقش کلیدی در بازسازی اقتصاد خود دارد.

از سوی دیگر، کشورهای آسیای مرکزی از زیرساخت‌های علمی 
و فنی پیشرفته در زمینه زمین‌شناسی، توان بالای سرمایه‌گذاری 
مال��ی و صنایع فرآوری برخوردارند که می‌تواند مکملی موثر برای 
توس��عه منابع معدنی در افغانس��تان باش��د. همچنین، کشورهای 
آس��یای مرکزی در نظر دارند با ایجاد مراکز نوآوری و موسس��ات 
پژوهش��ی مش��ترک، تجربه‌های مدیریت��ی و تکنولوژیکی خود را 
به افغانس��تان منتقل کنند و راهبرده��ا و روش‌هایی پایدار برای 
اس��تخراج و بهره‌برداری از معادن این کشور ارائه دهند. این اقدام 
می‌تواند ظرفیت داخلی برای مدیریت پروژه‌های معدنی بزرگ در 

افغانستان را به‌طورقابل‌توجهی ارتقا ببخشد. توافق انجام‌گرفته در 
ماه ژوئیه ۲۰۲۵ میان قزاقس��تان و افغانس��تان برای احداث خط 
راه‌آهن به ارزش ۵۰۰ میلیون دلار، تجلی روش��نی از چش��م‌انداز 
همکاری‌ه��ای راهبردی میان افغانس��تان و کش��ورهای آس��یای 
مرکزی اس��ت. این پروژه زیرس��اختی علاوه بر تس��هیل صادرات 
موثر منابع معدنی افغانس��تان، نق��ش مهمی در تقویت پیوندهای 
منطقه‌ای با جنوب آس��یا ایفا خواهد کرد. ادغام پروژه‌های معدنی 
در چارچوب ش��بکه‌های حمل‌ونقل و انرژی، بیانگر تغییر رویکرد 
آس��یای مرکزی از بهره‌برداری صرف به مش��ارکت فعال در ایجاد 

ت��اب‌آوری اقتصادی و ژئوپلتیکی منطقه اس��ت. ادغام پروژه‌های 
معدنی با شبکه‌های حمل‌ونقل و انرژی در کنار ایجاد ظرفیت‌های 
فنی و مدیریتی مش��ترک، نش��ان‌دهنده رویکردی استراتژیک و 
بلندمدت در کشورهای آسیای مرکزی است که می‌تواند بهره‌وری 
عملیاتی را افزایش و زمینه‌های سرمایه‌گذاری داخلی و منطقه‌ای 
را گسترش دهد و نیز نقش افغانستان را به‌عنوان مرکز فعالیت‌های 
معدنی در منطقه تقویت کند. این تحول، آسیای مرکزی را از یک 
بازیگر منفعت‌طلب به کنش��گری توس��عه‌محور بدل می‌سازد که 
در مسیر همگرایی منطقه‌ای، نقش‌آفرینی موثری خواهد داشت.

باوجود چشم‌اندازهای همکاری منطقه‌ای، چالش‌های ساختاری 
و سیاس��ی همچنان در افغانس��تان پابرجا هس��تند. ریسک‌های 
امنیتی، ابهامات حاکمیتی و سیاست‌گذاری‌های متغیر دولت این 
کش��ور، فضای سرمایه‌گذاری در افغانس��تان را با شرایطی پرابهام 
مواجه ساخته اس��ت. نمونه بارز این وضعیت، لغو ناگهانی قرارداد 
نفتی افغانس��تان با چین است که از یک‌س��و، نشان‌دهنده تلاش 
دولت افغانس��تان برای رعایت اس��تانداردهای بین‌المللی بود و از 
س��وی دیگر، شکنندگی و ناپایداری محیط سرمایه‌گذاری در این 
کش��ور را برجس��ته کرد. در چنین شرایطی، کش��ورهای آسیای 
مرکزی برای تداوم و تعمیق همکاری‌های اقتصادی، ناگزیر به اتخاذ 
تدابیری محتاطانه‌تر در بخش‌های مختلف، به‌ویژه سرمایه‌گذاری 
در بخش معدن افغانستان هستند. این تدابیر شامل تنظیم دقیق 
مفاد قراردادها، طراحی سازکارهای نظارتی شفاف و قابل‌پیگیری 
و همچنین تنوع‌بخش��ی به پروژه‌های معدنی در ولایات مختلف و 
حتی حوزه‌های گوناگون اقتصادی دیگر در افغانستان است. چنین 
رویکردی می‌تواند ضمن کاهش ریس��ک‌های عملیاتی، به تقویت 
اعتم��اد متقابل و پای��داری س��رمایه‌گذاری‌ها در بلندمدت منجر 
شود. باوجود چالش‌های موجود، منافع بالقوه همکاری ایجادشده 
میان افغانس��تان و کشورهای آس��یای مرکزی به‌گونه‌ای است که 
در آن، امکان غلبه بر ریس��ک‌های سیاس��ی و امنیتی وجود دارد. 
برای افغانس��تان، جذب سرمایه‌گذاری از سوی کشورهای آسیای 
مرکزی نه‌تنها زمینه‌ساز ایجاد فرصت‌های شغلی و افزایش منابع 
درآمدی این کش��ور در بخش معدن اس��ت، بلکه موجب توس��عه 

زیرس��اخت‌های حیاتی برای ادغام در شبکه تجارت منطقه‌ای نیز 
خواهد ش��د. این امر می‌تواند جریان کالا، خدمات و اطلاعات در 
سطح منطقه‌ای را تس��هیل کند و افغانستان را از وضعیت انزوای 
اقتصادی خارج س��ازد. در مقابل، کش��ورهای آس��یای مرکزی با 
مش��ارکت در پروژه‌های معدنی افغانستان به منابع‌‎طبیعی جدید 
دسترس��ی یافت��ه، زنجیره‌های تامی��ن را متنوع‌تر ک��رده و نفوذ 
دیپلماتیک خود را در کشوری تقویت می‌کنند که ثبات آن به‌طور 
مس��تقیم با امنیت داخلی و منطقه‌ای این کش��ور مرتبط اس��ت. 
این همکاری دوس��ویه در صورت مدیریت هوش��مندانه، می‌تواند 
ب��ه الگوی��ی موف��ق از همگرایی اقتص��ادی و امنیت��ی در منطقه 

آسیای‌میانه از طریق توسعه بخش معدن افغانستان بدل شود.
چشم‌انداز مشارکت‌های منطقه‌ای در بخش معدن افغانستان

در ش��رایط کنونی، بازنگری در سیاس��ت‌های معدنی افغانستان 
ضرورتی راهبردی پیدا کرده است. عقب‌نشینی محتاطانه چین و 
ورود تدریجی روس��یه به عرصه همکاری‌های اقتصادی و معدنی، 
فضای مناسبی برای کشورهای آسیای مرکزی فراهم آورده است 

تا نقش خود را در این حوزه برجسته‌تر سازند.

باتوج��ه به موقعیت منحصربه‌فرد کش��ورهای آس��یای مرکزی، 
این امکان برای آنها فراهم ش��ده اس��ت تا ضم��ن انعطاف‌پذیری 
بیش��تر و تمرکز بر موضوع منافع مشترک، در بازسازی اقتصادی 
افغانستان و توسعه بخش معدن این کشور نقش‌آفرینی موثرتری 
داشته باش��ند. آن‌طور که به‌نظر می‌رسد، راهبرد نوین کشورهای 
آس��یای مرکزی مبتنی بر دیپلماس��ی تدریجی، س��رمایه‌گذاری 
مرحله‌به‌مرحل��ه و تلاش برای یکپارچگی منطقه‌ای ش��کل گرفته 
است. در این چارچوب، قزاقستان و ازبکستان با ادغام همکاری‌ها 
از طریق بخش معدن در بس��تر گس��ترده‌تری از زیرس��اخت‌ها و 
تجارت، جز امضای قراردادهای اقتصادی، چشم‌اندازی نوین برای 

آینده افغانستان ترسیم خواهند کرد.
چنی��ن رویکردی، افغانس��تان را به‌عن��وان بازیگ��ری فعال در 
معم��اری اقتص��ادی منطقه‌ای معرفی می‌کند؛ مش��روط بر اینکه 
دولت این کش��ور به مشارکت ایجادش��ده به دید یک همکاری با 
منافع دوسویه در بلندمدت بنگرد. در صورت تحقق این مشارکت، 
بخش معدن می‌تواند به ستون‌‎فقرات بازسازی اقتصادی افغانستان 

و عاملی کلیدی در تقویت ثبات منطقه‌ای بدل شود.

حضور پرقدرت کشورهای منطقه آسیای مرکزی در بخش معدن افغانستان

برنامه‌های ازبکستان برای معادن افغانستان

مکملی موثر برای توسعه منابع معدنی در افغانستان

فرصت‌ها و چالش‌های پیش‌روی بخش معدن افغانستان
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آسیای مرکزی به‌‎دنبال حضور در افغانستان
اقدام مهم در قلب قاره آسیا برای توسعه معادن

لغ�و اخی�ر ق�رارداد نفت�ی آمو 
دری�ا می�ان افغانس�تان و چین، 
مقامات افغانس�تانی را به‌س�مت 
جس�ت‌وجو برای یافتن ش�رکای 
قابل‌اعتماد به‌منظور توسعه بخش 
معدن س�وق داده اس�ت. مقامات 
افغانس�تان که از نقض‌های مکرر 
تعهدات از س�وی چی�ن ناراضی 
بودن�د، ای�ن ب�ار از ش�رکت‌های 
روس�یه‌ای ب�رای ورود ب�ه بخش 

معدن دعوت به‌عمل آورده‌اند.

سخن پایانی
برای نخستین‌بار طی چند دهه اخیر، فرصتی برای افغانستان به‌وجود آمده است تا منابع‌طبیعی و معدنی خود را در چارچوبی مبتنی بر 
همکاری منطقه‌ای با منافعی دوسویه سامان دهد. در این مسیر، کشورهای آسیای مرکزی می‌توانند نقش خود را نه به‌عنوان حامیان موقت 

یا رقبای ژئوپلتیکی، بلکه به‌عنوان شرکای واقعی و پایدار در توسعه بخش معدن افغانستان ایفا کنند.

 »Snapback Mechanism« مکانیزم اسنپ‌بک
 Trigger« ماش��ه  مکانی��زم  به‌اصط�الح  ی��ا 
Mechanism«، یک��ی از بندهای کلیدی قطعنامه 
۲۲۳۱ ش��ورای امنیت سازمان ملل است که در سال 
۲۰۱۵ همزم��ان با تصویب برج��ام، در متن حقوقی 
این توافق گنجانده شد. براساس این بند، اگر یکی از 
طرفین برجام تشخیص دهد که ایران به تعهدات خود 
پایبند نیس��ت، می‌تواند مکانیسم بازگشت تحریم‌ها 
را فع��ال کند. همچنین پس از ارس��ال نامه رس��می 
به ش��ورای امنیت، تمام تحریم‌های سازمان ملل که 
پیش از برجام لغو ش��ده بودن��د، به‌صورت خودکار و 
بدون نیاز به رأی‌گیری دوباره برقرار خواهند ش��د و 
اعضای دیگر ش��ورا، حتی با وتو نی��ز نمی‌توانند این 

بازگشت تحریم‌ها را متوقف کنند.
اتفاقی که در نهایت به بهانه کاهش پایبندی ایران 
ب��ه برخی تعهدات هس��ته‌ای در چارچوب برجام رخ 
داد و روز یکش��نبه   ۶مهر ۱۴۰۴، اس��نپ‌بک رسما 
اعلام و اجرایی ش��د تا قطعنامه‌هایی که عمدتا طی 
ده��ه ۸۰ و اوای��ل ده��ه ۹۰ علیه ایران صادر ش��ده 
بود، دوباره احیا ش��وند. این به‌معنای مرگ رس��می 
توافق جامع اقدام مش��ترک یا همان برجام است که 
در س��ال ۲۰۱۵ به‌تصویب رس��یده بود و از این پس 
باید در انتظار تش��دید تحریم‌ها علیه کش��ور شامل 
ممنوعیت‌های مربوط به ف��روش یا انتقال تجهیزات 
و اقلام حس��اس هسته‌ای، محدودیت‌های موشکی و 
فناوری‌های مرتبط، مسدودس��ازی دارایی‌ها و منابع 
مالی اشخاص حقیقی و حقوقی مرتبط با برنامه‌های 
هسته‌ای یا موش��کی، تحریم‌های تسلیحاتی و حتی 
امکان بازرس��ی کش��تی‌ها و محموله‌ه��ای ایران در 

آب‌های بین‌المللی بود.
از فعال‌س��ازی  ای��ن تحریم‌ه��ا در حال��ی پ��س 
مکانی��زم ماش��ه علیه ای��ران اعمال می‌ش��وند که تا 
پی��ش از این، کش��ور با انواع تحریم‌ه��ای ظالمانه از 
س��وی ایالات‌متحده‌امریکا مواجه ش��ده بود و اینک 
یک همپوش��انی در این زمینه ایجاد خواهد ش��د تا 
به‌دنبال آن، شرایط بسیار دشواری پیش‌روی اقتصاد، 
به‌ویژه در حوزه تجارت خارج��ی قرار بگیرد؛ چراکه 
کشورهای عضو سازمان ملل متحد، موظف به اجرای 
قوانی��ن و الزامات این س��ازمان هس��تند و بر همین 
اساس کشورهای به‌ظاهر متحد با ایران یعنی چین و 
روس��یه نیز، به‌ناچار روابط خود با کشور ما را کاهش 

خواهند داد.
درست اس��ت که چین به‌عنوان بزرگ‌ترین شریک 
تجاری ایران ش��ناخته می‌ش��ود، ام��ا نباید فراموش 
کرد که این کش��ور، یکی از شرکای راهبردی تجاری 
امریکا نیز به‌شمار می‌آید و بی‌شک نمی‌خواهد خللی 
در منافع حاصل از تجارت خود با بزرگ‌ترین اقتصاد 
جهان ایجاد ش��ود. از طرفی، روس��یه نی��ز کماکان 
درگیر تحریم‌های ناش��ی از تنش‌ه��ای ژئوپلتیکی با 
کشور اوکراین است و خود را در عمل درگیر مسائل 
ایران نخواهد کرد. در چنین ش��رایطی، بدون ش��ک 
صادرات نفت کش��ور با اختلال جدی همراه و نزولی 
خواهد ش��د که این مس��ئله نیز، کاهش درآمدهای 

ارزی را به‌همراه خواهد داشت.
باید توجه داش��ت که همزمان با کاهش درآمدهای 
ارزی، دولت با کس��ری بودجه روبه‌رو خواهد شد که 
ای��ن امر نیز در نهایت باعث افزایش چاپ اس��کناس 
و رش��د چشمگیر تورم می‌ش��ود. در حالی که پیش 
از اعمال مکانیزم ماش��ه، ن��رخ دلار به مرز ۱۰۸هزار 
تومان رس��یده بود، بلافاصله در کمتر از ۲۴س��اعت 
از پس��ابرجام با خیزی بلند به ۱۱۳هزار تومان صعود 
کرد و به‌احتمال قریب به یقین باید در انتظار افزایش 
نرخ ارز به سطوح بالاتر طی روزهای آینده باشیم که 
این امر می‌تواند اقتصاد کشور را با یک شوک بزرگ، 

مواجه و شرایط را بیش از پیش بغرنج کند.
در ش��رایطی که امروز بخش تولید و صنعت کشور 
ب��ا چالش‌ها و محدودیت‌های متع��دد داخلی اعم از 
ناترازی ان��رژی، کمبود نقدینگی، رکود تورمی و … 
مواجه است و متاسفانه بیش از ۵۳ درصد واحدهای 
صنعتی فعال در ش��هرک‌های صنعت��ی از کار افتاده 
و تعطیل شده‌اند، ش��اهد افت سرمایه‌گذاری داخلی 
و فقدان س��رمایه‌گذاری خارجی در بخش صنعت و 
معدن کشور نیز هستیم و سرمایه‌گذاری چندانی در 
ای��ن بخش، به‌ویژه از جانب س��رمایه‌گذاران خارجی 
انجام نمی‌ش��ود. بنابراین طبیعی اس��ت که به‌دنبال 
فعال شدن اسنپ‌بک و تش��دید تحریم‌های مختلف 
به‌وی��ژه از س��وی امری��کا و اتحادی��ه اروپا، ش��رایط 
س��رمایه‌گذاری در کشور به‌شدت دشوار و اقتصاد به 

یک بن‌بست واقعی ختم خواهد شد.
با این وجود، مش��خص نیس��ت که چرا مس��ئولان 
ذی‌ربط باوج��ود علم به اینکه فعال‌س��ازی مکانیزم 
ماشه، خسارات جبران‌ناپذیری را به بدنه اقتصاد وارد 
خواه��د کرد، تمهیدات لازم برای توقف اجرای آن را 
نیندیشیده‌اند و اینک که این مکانیزم، عملیاتی شده 
اس��ت، چاره‌ای جز شفاف‌سازی و اجرای راهکارهای 
ارائه‌ش��ده از سوی سازمان ملل متحد برای آنها باقی 
نمی‌ماند، زیرا اگر قرار باش��د ش��رایط به‌همین شکل 
ادامه پیدا کند، برون‌رفت از تحریم‌های اعمال‌ش��ده 
بیش از پیش در آینده دش��وار خواهد ش��د و شرایط 
حاک��م در واحده��ای صنعت��ی و معدنی کش��ور را 

بحرانی‌تر از قبل خواهد کرد.
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محمود جامساز
 اقتصاددان

 مس��یر آینده همکاری‌های معدنی افغانس��تان صرفا به چین یا 
روسیه محدود نمی‌شود؛ چه‌بسا بهترین گزینه برای بخش مذکور، 
کش��ورهای منطقه آسیای مرکزی باش��ند که نزدیکی جغرافیایی، 
توان فنی و رویکرد عملگرایانه آنها به‌نفع هر دوطرف معامله خواهد 

بود.
 Xinjiang Central« فسخ قرارداد ۲۵ساله آمو دریا با شرکت
Asia Petroleum and Gas Co« چی��ن در ماه ژوئن ۲۰۲۵، 

نارضایتی مقامات افغانس��تان از ضعف عملکرد و عدم‌پایبندی این 
کش��ور به برخی از تعهدات را آشکار ساخت. این پروژه که در ابتدا 
به‌عنوان یک س��رمایه‌گذاری ۵۴۰ میلیون دلاری معرفی شده بود، 
در نهایت به‌دلیل عملک��رد ضعیف در حفاری ذخایر نفتی، کمبود 
س��رمایه‌گذاری و بی‌توجهی به الزامات مس��ئولیت‌های اجتماعی و 

زیست‌محیطی متوقف شد.
به‌نظر می‌رس��د پس از لغو این قرارداد، از این به بعد شرکت‌های 

چینی ب��ا احتیاط بیش��تری وارد پروژه‌های جدید در افغانس��تان 
خواهند شد و پیش از تزریق س��رمایه قابل‌توجه به بخش مدنظر، 
خواس��تار تضمین‌های س��ختگیرانه‌تر، نظارت نهادهای مس��تقل 
و گرفتن امتیازات بیش��تر از لحاظ حقوقی نس��بت به گذش��ته در 
افغانستان خواهند بود. همچنین روسیه خود را برای پر کردن خلأ 
ایجادشده ناشی از عقب‌نشینی چین از برخی پروژه‌ها در افغانستان 

و حضور گسترده‌تر در بخش معدن این کشور آماده کرده است.

مسیر آینده همکاری‌های معدنی
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براس��اس گزارش‌های رسمی، حدود ۸ هزار نیروی کار در ۲۸۰شرکت از دست 
رفته‌اند که علت عمده آن، ورود کالاهای قاچاق از طریق مرزها و تجارت ته‌لنجی 
است. این واردات غیررسمی کالاها که بدون پرداخت مالیات و عوارض گمرکی به 
کشور وارد می‌شوند، قیمت‌ها را در بازار داخلی پایین می‌آورد و رقابت ناعادلانه‌ای 
برای تولیدکنندگان داخلی ایجاد می‌کند. در این ش��رایط، تولیدکنندگان مجبور 
به کاهش تولید یا تعطیلی واحدهای خود می‌شوند و این به‌طورمستقیم منجر به 

از دست رفتن شغل‌ها در بخش‌های مختلف می‌شود.
یکی از بخش‌هایی که بیش��ترین آسیب را از این فرآیند می‌بیند، بخش صنایع 
کوچک و متوس��ط اس��ت. این واحدها ک��ه به‌دلیل ناتوان��ی در رقابت با کالاهای 
ارزان‌قیم��ت خارجی، به‌وی��ژه کالاهایی که از طریق تجارت ته‌لنجی وارد کش��ور 
می‌ش��وند، در معرض تعطیلی قرار گرفته‌اند، نقش بزرگی در ایجاد اشتغال دارند. 
در حالی که این واحدها قادر به جذب و استخدام نیروهای کار جدید بودند، حالا 
با کاهش فعالیت‌های خود، بس��یاری از ش��غل‌ها را از دست داده‌اند. علاوه بر این، 
قاچاق کالا تاثیر منفی بر کیفی��ت محصولات داخلی نیز می‌گذارد، زیرا کالاهای 
واردات��ی معمولا از کیفیت پایین‌تری برخوردارن��د و این موضوع می‌تواند موجب 

کاهش اعتماد مصرف‌کنندگان به تولیدات داخلی شود.
تجارت آزاد در ایران و سهم قاچاق از آن��

تجارت آزاد در ایران به‌ویژه در س��ال‌های اخیر با مش��کلات زیادی مواجه شده 
اس��ت. طبق آمارها، یک‌دهم تجارت آزاد کش��ور به‌طورمستقیم تحت‌تاثیر قاچاق 
کالا قرار دارد. این آمار نشان‌دهنده حجم بالای کالاهای قاچاق واردشده به کشور 
اس��ت که به‌طورمس��تقیم بر فعالیت‌های اقتصادی و تولید داخلی تاثیر می‌گذارد. 
در حالی که تجارت آزاد می‌تواند به رونق اقتصاد کشور و افزایش کیفیت کالاهای 

تولید داخل کمک کند، اما وجود قاچاق کالا موجب شده است که بخش عمده‌ای 
از تولیدات داخلی نتوانند در برابر کالاهای وارداتی رقابت کنند.

این موضوع نه‌تنها بر بخش تولید داخلی تاثیر منفی می‌گذارد، بلکه درآمدهای 
گمرکی و مالیاتی کشور را نیز تحت‌الشعاع قرار می‌دهد. یکی از مشکلات عمده‌ای 
که در این زمینه وجود دارد، نبود نظارت کافی بر واردات کالاها و کثرت رویه‌های 
غیررسمی است که باعث شده تا بخش عمده‌ای از تجارت کشور، از طریق قاچاق 
انجام ش��ود. در این شرایط، بازار آزاد نمی‌تواند به‌طورصحیح و قانونی عمل کند و 

تولیدکنندگان داخلی با مشکلات زیادی مواجه می‌شوند.
راهکارها و سیاست‌های مقابله با قاچاق کالا و حمایت از تولید داخلی��

برای مقابله با قاچاق کالا و حمایت از تولید داخلی، نیاز به اتخاذ سیاس��ت‌های 
جدید و موثر اس��ت. یکی از این سیاس��ت‌ها، تقویت نظارت گمرکی و استفاده از 
فناوری‌های نوین برای شناس��ایی کالاهای قاچاق اس��ت. دولت باید با استفاده از 
سیس��تم‌های الکترونیکی و فناوری‌های پیش��رفته، واردات کالا را به‌طوردقیق‌تر 

کنترل کند و از ورود کالاهای غیررسمی به کشور جلوگیری کند.
ع�الوه بر این، ایجاد مش��وق‌های مالی و حمایتی ب��رای تولیدکنندگان داخلی 
می‌توان��د به رونق این بخ��ش کمک کند. کاهش هزینه‌ه��ای تولید، تامین مالی 
آس��ان‌تر و حمای��ت از صادرات می‌توان��د به تولیدکنندگان داخل��ی این امکان را 
بدهد که با کالاهای وارداتی رقابت کنند. همچنین، ایجاد بازارهای رس��می برای 
مرزنش��ینان و تسهیل تجارت مرزی به‌گونه‌ای که قوانین و مقررات رعایت شوند، 
می‌توان��د به کاهش قاچ��اق کالا کمک کند. دولت باید در ای��ن زمینه باتوجه به 
شرایط اقتصادی، برنامه‌هایی جامع برای حمایت از تولید داخلی و مقابله با قاچاق 

ارائه دهد.

موسی احمدزاده، نایب رئیس انجمن واردکنندگان فرآوردهای 
آرایش��ی، بهداش��تی و عطردر رابط��ه ب��ا واردات ته‌لنجی مواد 
غذایی، آرایشی و بهداشتی به  گفت: باید صنعت آرایشی 
و بهداشتی را به مسیر اصلی خود برگردانیم. نگاه حاکمیت این 
است که مشکلات این صنعت حل شود.  در شرایط فعلی کسی 
که واردات قانونی انجام می‌دهد و کس��ی که تولیدکننده واقعی 
اس��ت، باید تکریم شود. با شفاف کردن فرآیندها می‌توان زمین 
‌بازی را در صنعت آرایشی و بهداشتی تغییر داد و زمین‌ بازی را 
از قاچاقچیان گرفت. وی ضمن انتقاد از تصمیم‌های خلق‌الساعه، 
تصریح کرد: زمانی که در یک تصمیم ش��بانه و بدون مشورت با 
اتاق بازرگانی و انجمن تخصصی، درب‌های کش��ور برای واردات 
محصولات آرایشی بسته شد، بالغ بر ۸ هزار کارگر بیکار شدند. 

ای��ن در حال��ی اس��ت ک��ه 
بازرگان��ی در ای��ران قدمتی 
۲ ه��زار و ۵۰۰ س��اله دارد 
و از آن زم��ان، تج��ار ایرانی 
از چی��ن کالا می‌خریدند و 
در روم می‌فروختن��د. تولید 
محصولات آرایشی در کشور 

ی��ک اتفاق جدید اس��ت و تازه وارد ادبیات اقتصادی کش��ور ما 
شده اس��ت. احمدزاده همچنین بیان کرد: تولیدکنندگان بدون 
کارخانه، از ماه گذش��ته با تولیدکنندگان کارخانه فرقی ندارند 
و می‌توانن��د مجوزه��ای مختل��ف را مس��تقیما دریافت کرده و 

ثبت‌سفارش مواد اولیه خود را انجام دهند.

صنعت آرایشی و بهداشتی را به مسیر اصلی برگردانیمتاثیر قاچاق بر اشتغال و تولید داخلی

صنعت آرایشی قربانی قاچاق
کیمیا ملکی: قاچاق کالا در ایران که به‌ویژه از طریق تجارت ته‌لنجی انجام می‌ش�ود، نه‌تنها بر بازار رس�می تاثیر 
منفی می‌گذارد، بلکه از دست رفتن هزاران شغل در صنایع مختلف را به‌دنبال دارد. براساس آمارهای جدید، حدود 
۸ هزار نیروی کار در ۲۸۰ ش�رکت به‌دلیل واردات غیررس�می کالا از طریق مرزها و اس�تفاده از ته‌لنجی از دس�ت 
رفته‌اند. این پدیده که سال‌هاس�ت در مرزهای کشور به‌عنوان یک راهکار اقتصادی برای مرزنشینان شناخته شده، 
اکنون به مش�کلی جدی برای اقتصاد کش�ور تبدیل ش�ده اس�ت. در حالی که تجار و صنعتگران داخلی با مشکلات 
اقتصادی و مالی دست‌وپنجه نرم می‌کنند، این کالاهای قاچاق با قیمت‌های پایین‌تر از تولیدات داخلی به بازار وارد 
می‌ش�وند و رقاب�ت ناعادلانه‌ای ایجاد می‌کنند. در این میان، تجارت ته‌لنجی ک�ه به‌عنوان یکی از روش‌های واردات 
غیررس�می شناخته می‌شود، با هدف کاهش هزینه‌ها برای مرزنشینان آغاز شد، اما اکنون به تهدیدی برای اشتغال 

و تولید داخلی تبدیل شده است.

سخن پایانی
قاچاق کالا یکی از چالش‌های جدی اقتصاد ایران است 
که نه‌تنها به تجارت آزاد آس��یب می‌زند، بلکه به اشتغال 
و تولید داخلی نیز لطمه می‌زند. هرچند تجارت ته‌لنجی 
به‌عن��وان یک راهکار برای مرزنش��ینان مطرح ش��د، اما 
اکنون به تهدیدی برای اقتصاد کشور تبدیل شده است. 
برای مقابله با این پدیده و حمایت از اش��تغال و تولید 
داخل��ی، نیاز به سیاس��ت‌های حمایت��ی و نظارتی موثر 

داری��م. تقویت نظارت گمرکی، ایجاد مش��وق‌های مالی 
برای تولیدکنندگان و تسهیل تجارت مرزی می‌تواند به 

رونق تولید داخلی و کاهش قاچاق کمک کند.
 دولت باید در این راس��تا اقداماتی جدی و همه‌جانبه 
انجام دهد تا علاوه بر حمایت از تولیدکنندگان، ش��رایط 
اقتص��ادی بهبود یابد و اش��تغال پایدار در کش��ور ایجاد 

شود.

تجارت ته‌لنجی که به‌عنوان یکی از روش‌های واردات کالا به ایران از طریق بنادر جنوبی کشور 
ش��ناخته می‌شود، در ابتدا به‌عنوان راهی برای تامین معیشت مرزنشینان و تسهیل تجارت مرزی 
معرفی ش��د. در این روش، ملوانان با کش��تی‌های کوچک از بنادر کشورهای همسایه کالاهایی را 
وارد می‌کنند که عمدتا از مبادی غیررس��می وارد کش��ور می‌ش��ود. کالاهایی که در این فرآیند 

وارد می‌ش��وند، شامل اقلامی هس��تند که در بازارهای رسمی و گمرکی نمی‌توان به‌راحتی آنها را 
یافت یا با قیمت‌های کمتری عرضه می‌ش��وند. با این حال، این روش وارداتی به‌تدریج به یکی از 
بزرگ‌ترین تهدیدات برای صنعت و تولید داخلی تبدیل شده است. کالاهای وارداتی با قیمت‌های 
ارزان‌ت��ر از تولیدات داخلی، به رقابت ناعادلانه‌ای برای تولیدکنندگان ایرانی تبدیل ش��ده‌اند. این 

امر نه‌تنها منجر به کاهش تولید داخلی و بیکاری در بخش‌های مختلف می‌شود، بلکه برای دولت 
نیز چالش‌هایی در زمینه از دس��ت رفتن درآمدهای گمرکی و مالیات‌ها به‌وجود می‌آورد، هرچند 
تجارت ته‌لنجی به‌عنوان یک راهکار برای کاهش هزینه‌های زندگی مرزنشینان مطرح بود، اما امروز 

به چالش‌هایی بزرگ‌تر در اقتصاد کشور تبدیل شده است.

فرصتی برای مرزنشینان یا تهدیدی برای اقتصاد؟
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بازار روز 

قیمت جدید شکر در بازار
کیمی�ا ملکی:  با گذش��ت چند م��اه از تغییرات قابل‌توج��ه در بازار 
ش��کر، نرخ این محصول در مهر ۱۴۰۴ نسبت به ماه‌های گذشته نوسان 
قابل‌توجهی نداش��ته اس��ت، اما همچنان بررس��ی بازار و پیش‌بینی‌های 
آینده اهمیت بالایی دارد. در حال‌ حاضر، نرخ ش��کر در بازارهای داخلی 
ثاب��ت مانده اس��ت، با این ح��ال تحلیلگران پیش‌بین��ی می‌کنند که در 
ماه‌ه��ای آینده، به‌وی��ژه با تغیی��رات فصلی و تقاض��ای افزایش‌یافته در 

نزدیکی تعطیلات، تغییراتی در قیمت‌ها مشاهده خواهد شد.
از س��وی دیگ��ر، باتوجه به افزای��ش واردات ش��کر و همچنین ذخایر 
اس��تراتژیک ای��ن محصول در کش��ور، برخی کارشناس��ان معتقدند؛ در 
کوتاه‌م��دت، عرضه ش��کر ق��ادر به پاس��خگویی به تقاض��ا خواهد بود و 
تغیی��رات قیمتی زی��ادی را تجربه نخواهیم کرد. با این حال، نوس��انات 

ارزی و مشکلات حمل‌ونقل می‌تواند بر قیمت‌ها تاثیرگذار باشد.
باتوجه به داده‌های موجود، در مهر ۱۴۰۴ نرخ ش��کر سفید بسته‌بندی 
در سطح ۱۸۰.۰۰۰ تومان ثابت مانده است و این نشان‌دهنده ثبات نسبی 

در عرضه و تقاضا اس��ت. همچنین، ش��کر قهوه‌ای که در بسته‌بندی‌های 
خاص به‌فروش می‌رسد، افزایش قیمتی را تجربه کرده که احتمالا ناشی 

از افزایش هزینه‌های تولید و بسته‌بندی است.
شکر فله که در بازارهای آزاد به‌فروش می‌رسد نیز، در حدود ۱۷۵.۰۰۰ 
توم��ان ثاب��ت مانده که احتم��الا به‌دلیل توازن میان عرض��ه و تقاضا در 

ماه‌های اخیر، نرخ آن تغییرات چندانی نداشته است.
چشم‌انداز بازار در آینده��

برخ��ی تحلیلگران پیش‌بینی می‌کنند ک��ه باتوجه به افزایش تقاضا در 
فصول مختلف س��ال و همچنین ش��رایط اقلیمی، ممکن است نرخ شکر 
در ماه‌های آینده تحت‌تاثی��ر قرار بگیرد. همچنین، تغییرات نرخ جهانی 
ش��کر و نوس��انات ارزی می‌تواند تاثیر قابل‌توجهی ب��ر نرخ این محصول 

داشته باشد.
در نهایت، باتوجه به ذخایر اس��تراتژیک کشور و همچنین نظارت‌های 
دقیق بر روند واردات و تولید ش��کر، انتظار می‌رود که بازار این محصول 

در  به‌طورکل��ی 
با  آت��ی  ماه‌ه��ای 
همراه  نسبی  ثبات 

باشد.
سخن پایانی��

باتوجه به وضعی��ت فعلی بازار 
شکر، قیمت‌ها در مهر ۱۴۰۴ نسبتا 

ثابت باق��ی مانده‌اند، ام��ا باید منتظر 
تغییرات جزئی در ماه‌های آینده باشیم. 

نوس��انات نرخ جهان��ی و وضعیت اقتصادی 
س��ت کش��ور از جمل��ه عوامل��ی اس��ت ک��ه ممکن  ا

ب��ر قیمت‌های داخلی تاثیرگذار باش��د. ب��رای مصرف‌کنندگان 
و تولیدکنن��دگان، پیگیری اخبار و تحلیل‌های جدید بازار ش��کر 

می‌تواند در تصمیم‌گیری‌های خرید و فروش مفید باشد.

قیمت هر کیلوگرم )تومان( نوع شکر برند شکر

۱۸۰.۰۰۰ سفید بسته‌بندی فارس شکر

۱۷۵.۰۰۰ شکر سفید فله نیشکر خوزستان

۲۲۰.۰۰۰ قهوه‌ای بسته‌بندی رازی شکر

۱۸۵.۰۰۰ دانه‌بندی ممتاز شکر

۲۳۰. ۰۰۰ مخصوص قنادی کاشان شکر



چشم‌انداز
 بازار مسکن

ش�ادفر-  آرش 
ب�ازار  کارش�ناس 
وضعی��ت  مس�کن:  
بازار مس��کن در نیمه 
دوم امس��ال و رون��ق 
و رک��ود ای��ن ب��ازار، 
ب��ه ت��داوم ی��ا رف��ع 
سیاسی  ریس��ک‌های 
و بین‌المللی بس��تگی 

دارد.
واقعیت این اس��ت که اکنون نرخ مس��کن به نسبت 
نرخ تمام‌ش��ده آن بسیار پایین‌تر است و تورمی که در 
4 نهاده اصلی مسکن شامل پروانه ساختمانی، مصالح، 
دس��تمزد و نرخ زمین ش��اهد بودیم، هن��وز وارد نرخ 

مسکن نشده است.
از سوی دیگر، در حالی فنر سایر بازارهای مالی نظیر 
طلا و ارز رها ش��ده که فنر بازار مس��کن فشرده است. 
این شرایط موجب شده است که فاصله معنادارای بین 

نرخ مسکن و سایر بازارهای مالی وجود داشته باشد.
علم اقتصاد می‌گوید؛ باید این فاصله معنادار بین نرخ 
مسکن و سایر بازارهای مالی پر شود، اما پر شدن این 
فاصله، مربوط به ش��رایط عادی است که هیچ ریسک 
سیاس��ی و بین‌المللی در کشور وجود نداشته باشد. در 
حال‌ حاضر که کش��ور به‌نوعی در شرایط نه جنگ و نه 
صلح قرار دارد، بازار مس��کن نیز تحت‌تاثیر این شرایط 
قرار گرفته و پر شدن فاصله نرخ مسکن و سایر بازارها 
ارتباط مس��تقیمی با ادامه این ش��رایط دارد. به‌محض 
اینکه این اطمینان‌خاطر در کشور ایجاد شود که دیگر 
ریس��کی در پیش نداریم، حتما ش��اهد تغییر نرخ در 

بازار مسکن خواهیم بود.
باتوجه به اینکه نقدش��وندگی مسکن نسبت به طلا 
و ارز پایین‌تر اس��ت، تقاضا دراین شرایط برای مسکن 
کاه��ش می‌یاب��د، به‌طوری‌ک��ه در ح��ال ‌حاضر حتی 
تقاضای واقعی مس��کن به‌می��زان قابل‌توجهی کاهش 
یافته و مردم و س��رمایه‌گذاران منتظر هستند،ببینند 
چه تغییراتی در ساختار اقتصادی و سیاسی کشور رخ 

می‌دهد تا دست به سرمایه‌گذاری بزنند.
خریدوفروش‌هایی هم که در بازار مسکن رخ می‌دهد، 
عمدتا مربوط به موارد خاص است که شخصی به‌دلیل 
نیاز مالی یا هر چی��ز دیگر، ملک خود را با نرخ پایین 
عرضه می‌کند که البته این روند در بازار مسکن، روند 

چندان مثبتی نیست.
رون��ق و رک��ود ب��ازار ب��ه ریس��ک‌های سیاس��ی و 
بین‌المللی بستگی دارد. در شرایط کنونی نه‌تنها مردم 
تقاضای چندانی برای خریدوفروش ندارند، بلکه حتی 
س��ازندگان نیز به‌دلی��ل عدم‌اطمینانی که وجود دارد، 

رغبتی برای ساخت‌وساز پروژه‌های جدید ندارند.
باتوجه به اینکه بیش از ۳۰ درصد اقتصاد و اش��تغال 
کشور وابس��ته به حوزه مس��کن و ساخت‌وساز است، 
رکود جدی در حوزه ساخت‌وس��از می‌تواند اشتغال و 

اقتصاد کشور را به‌شدت تحت‌تاثیر قرار دهد.
در ح��ال‌ حاضر نیز با کاهش عرضه در بازار مس��کن 
مواجهیم، اگرچه قرار بود در بخش نهضت ملی مسکن 
4 میلیون واحد مس��کونی س��اخته ش��ود، اما تاکنون 
کمت��ر از ۸۰۰ ه��زار نفر ثبت‌ن��ام کردن��د و کمتر از 
100هزار واحد نیز تحویل ش��ده است. از سوی دیگر، 
در حوزه مس��کن موردنیاز اقشار متوسط و متوسط به 
بالا نیز، با کاهش تولید مواجه هس��تیم و مجموع این 

عدم‌عرضه و تقاضا نگران‌کننده است.
به‌علاوه هرچقدر آغاز پروژه‌های ساخت‌وساز به‌دلیل 
نگرانی از ثبات فضای داخل کش��ور به تاخیر بیفتد، با 
ن��رخ تورم و افزایش هزینه‌های ساخت‌وس��از همزمان 
خواه��د ش��د ک��ه در نهایت موج��ب ب��الا رفتن نرخ 

تمام‌شده مسکن می‌شود.
تنه��ا چی��زی ک��ه می‌تواند ب��ازار مس��کن را از این 
بلاتکلیفی خ��ارج کرده و رونقی در ب��ازار ایجاد کند، 
ایجاد ثبات در کش��ور و کاهش ریسک‌های سیاسی و 

بین‌المللی است.
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سکوت آماری بانک مرکزی
  تبعات عدم‌انتشار آمار بازار مسکن از سوی سیاست‌گذار پولی کشور را بررسی کرد

 زمانی که داده‌ها 
در اختیار فعالان 
اقتصادی قرار 
نگیرد، رانت 
اطلاعاتی ایجاد 
خواهد شد، 
به این ترتیب 
گروه‌هایی 
از افراد به 

اطلاعات محرمانه 
دسترسی دارند 
و تصمیمات 

درستی خواهند 
گرفت، در 

مقابل مردم با 
عدم‌دسترسی 
به اطلاعات، 

دچار ضرر وزیان 
خواهند شد

حتی اگر دولت 
برای آرامش 
بازار، آمار را 

منتشر نکند، یک 
مسکن مقطعی 
خواهد بود و 
برای بلندمدت 
جوابگو نیست. 
چراکه بالاخره با 
رانت اطلاعاتی 
که وجود دارد، 
آمار در اختیار 
گروهی قرار 
خواهد گرفت

 هرازگاهی ش�اهد آن هستیم که ذره‌بین‌های اقتصادی 
ارائ�ه آمار را از چش�م عم�وم پنهان می‌کنن�د؛ یک روز 
خبری از گزارش مرکز آمار از وضعیت مس�کن نیس�ت و 
روز دیگ�ر بانک مرک�زی در ارائه گ�زارش تعلل می‌کند. 
باتوج�ه به اینک�ه در حال‌ حاضر ب�ا بی‌ثباتی اقتصادی و 
سیاس�ی دس�ت‌وپنجه نرم می‌کنیم، نه‌تنه�ا بیش از هر 
زمان دیگری به ارائه آم�ار نیاز داریم، بلکه باید وضعیت 
یک ب�ازار مورد تفس�یر و تحلی�ل قرار گیرد ت�ا فعالان 

اقتص�ادی و مردم تصمیمات درس�تی بگیرن�د. در حال‌ 
حاضر از شهریور سال گذشته بانک مرکزی هیچ گزارش 
رسمی درباره وضعیت بازار مسکن ارائه نکرده و علت آن 
را عدم‌ثبت داده‌های معاملات مس�کن در سامانه پیشین 
و انتقال آن به س�امانه‌های جایگزین مطرح کرده اس�ت. 
سانس�ور وضعی�ت بازار مس�کن به هر دلیلی که باش�د، 
از کاه�ش الته�اب بازار گرفت�ه تا اختلال در س�امانه‌ها، 
برای بازار گران تمام خواهد ش�د،چراکه با اجرای چنین 

سیاس�تی، دلالان و س�وداگران برای بازار تعیین‌تکلیف 
خواهن�د کرد. در واق�ع زمانی که ب�ازار از کمبود تولید، 
هزین�ه ب�الای ساخت‌وس�از رنج می‌ب�رد، پیاده‌س�ازی 
نس�خه‌های پیش‌پاافتاده کمکی به وضعیت بازار نخواهد 
کرد، بلکه موجب بی‌ثباتی هرچه بیشتر بازار خواهد شد. 
 در گ�زارش امروز به پیامدهای تبعات عدم‌انتش�ار 
آمار بازار مسکن از سوی بانک مرکزی پرداخته است که 

در ادامه می‌خوانید.
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سخن پایانی
زمانی که آمار و اطلاعات از وضعیت یک بازار منتشر نشود، عده‌ای 
سودجو به‌راحتی دس��ت به آمارسازی می‌زنند و سمت‌وسوی بازار را 

تغییر می‌دهند.
 برای مثال پس از جنگ ۱۲روزه برخی رس��انه‌ها و فضای مجازی 
خبر از کاهش ۸.۵درصدی نرخ مس��کن را دادند، اما از نظر آماری و 
اقتصادی با واقعیت همخوانی نداش��ت. چراکه نرخ مسکن تحت‌تاثیر 
عوامل��ی نظی��ر تورم عمومی، هزینه ساخت‌وس��از و نوس��ان نرخ ارز 
افزایش می‌یابد و بدون تغییر در س��اختار اقتصادی و سیاسی کاهش 

نمی‌یابد. بنابراین برای اینکه جلوی هرگونه سوءاس��تفاده از نبود آمار 
گرفته ش��ود، باید نهادهای مربوطه اطلاع��ات و داده‌های هر بازار را 

به‌موقع منتشر کنند. 
زمانی که گزارشی از وضعیت بازار مسکن منتشر نشود، سرمایه‌گذار 
و خری��دار واقعی می‌توانن��د مناطقی که دارای ظرفیت بالای رش��د 

هستند را شناسایی کنند و از ورود به مناطق پرریسک بپرهیزند.
 ب��ه این ترتیب س��رمایه‌ها به ه��در نخواهد رف��ت. از طرف دیگر، 
فروش��ندگان ه��م ملک را خیل��ی گران ی��ا کمت��ر از ارزش واقعی 

قیمت‌گذاری نخواهند کرد. از همه مهم‌تر با انتشار داده‌ها و اطلاعات 
بازار مس��کن، سیاس��ت‌گذاران می‌توانند برای رونق ساخت‌وس��از و 
برنامه‌های حمایتی اقش��ار کم‌درآمد تصمیمات درس��تی بگیرند. به 
این ترتیب قادر خواهند بود مس��یر بازار را در آینده ترس��یم کنند و 
جلوی هرگونه نوسانات قیمتی را بگیرند. در صورتی که در ارائه آمار 
به هر دلیلی کوتاهی ش��ود، پلتفرم‌های آنلاین املاک، س��وداگران و 
دلالان سمت‌وس��وی بازار را مش��خص خواهند کرد و موجب التهاب 

بازار خواهند شد.

در همی��ن زمین��ه ناصر ذاکری، تحلیلگر و کارش��ناس مس��ائل 
اقتص��ادی به  گفت: باتوجه به اینکه بازار مس��کن پیش��ران 
اقتصاد کشور است و فعالیت بسیاری از صنایع به آن وابسته است، 
تولیدکننده باید به آمار و اطلاعات دسترس��ی داشته باشد تا بتواند 
ب��رای س��رمایه‌گذاری خود بهترین تصمیم را بگی��رد و نیاز بازار را 
برآورده کند. اگر تولیدکننده به اطلاعات درست دسترسی نداشته 
باش��د، مجبور است به شیوه‌های سنتی به داده‌ها و اطلاعات دست 
یابد. به‌همین‌دلیل س��ود فعالان اقتصادی در بازار مسکن از طریق 
مدیریت تولید و بکارگیری روش‌های نوین حاصل نمی‌ش��ود، بلکه 
س��ود حاصل از طری��ق نگهداری دارایی به‌دس��ت می‌آید. بنابراین 
جای تعجب ندارد بازار املاک و مس��تغلات پس از گذشت سال‌ها، 
همچنان یک بازار س��نتی باشد و تولیدکننده تمایلی به استفاده از 
روش‌های نوین نداش��ته باش��د و فقط به‌دنبال پیاده‌سازی فرمول 

چگونه ارزان بخرد و در مقابل، چگونه گران بفروشد، باشد.
وی افزود: در بازاری که به شیوه سنتی پیش می‌رود، تولیدکننده 
فقط به‌‎دنبال کسب سود اس��ت، بدون اینکه دارایی ارزش مفیدی 

داشته باشد.
بازار ملتهب‌تر خواهد شد��

ای��ن تحلیلگر و کارش��ناس مس��ائل اقتصادی تصری��ح کرد: هر 
زمان��ی که اطلاعات و داده‌ها از وضعیت اقتصادی کش��ور مخدوش 
باش��د یا در دسترس نباش��د، امکان فعالیت برای فعالان اقتصادی 
و مردم وجود نخواهد داش��ت. شاهد آن هستیم که آمار یا به بهانه 
محرمانگی منتشر نمی‌شود یا بعضی مواقع برای کاهش التهاب یک 
بازار در اختیار همه قرار نمی‌گیرد، البته بکارگیری چنین سیاستی 

در کوتاه‌مدت قابل‌توجیه است، اما برای بلندمدت قابل‌قبول نیست، 
چون امکان دارد وضعیت یک بازار را ملتهب‌تر کند.

ذاکری تاکید کرد: مس��ئولان باید در نظر بگیرند، آرامش بازاری 
نظیر مس��کن با عدم‌انتشار آمار بهتر نخواهد شد و مردم حق دارند 

از اتفاقاتی که در بازار مسکن می‌افتد، اطلاع داشته باشند.
ایجاد رانت اطلاعاتی��

وی گفت: برای دوره‌ای کوتاه عدم‌انتش��ار آمار، قابل‌توجیه است، 
اما نباید مبنای ش��یوه حکومت‌داری باش��د و مردم از اتفاقاتی که 
در حوزه مس��کن می‌افتد، اطلاعی نداشته باشند. زمانی که داده‌ها 
در اختی��ار فع��الان اقتصادی ق��رار نگیرند، ران��ت اطلاعاتی ایجاد 
خواهد ش��د؛ به این ترتیب گروه‌هایی از افراد به اطلاعات محرمانه 
دسترسی دارند و تصمیمات درستی خواهند گرفت، در مقابل مردم 

با عدم‌دسترسی به اطلاعات، دچار ضرر و زیان خواهند شد.
این تحلیلگر و کارش��ناس مس��ائل اقتصادی تصریح کرد: زمانی 
ک��ه مجموع��ه یا ارگانی اطلاعات را منتش��ر نمی‌کنن��د، این گونه 
نیس��ت که اطلاعات دراختیار هیچ‌کس نباشد، بلکه افراد محدودی 
به اطلاعات دسترس��ی دارند و با خرید و فروش به‌موقع س��ودهای 
کلان به جیب می‌زنند. در این میان، فعالان اقتصادی زیرک سعی 
می‌کنند، به اطلاعات انحصاری دس��ت پیدا کنند تا بتوانند بهترین 

تصمیم را بگیرند.
توزیع ناعادلانه ثروت��

ذاک��ری تاکید کرد: عدم‌ارائه آمار در س��طح کلان تبعات نخواهد 
داش��ت، بلکه بیشتر روی توزیع ناعادلانه درآمد تاثیرگذار است. در 
واقع عده‌ای ناعادلانه درآمد بیش��تری کسب می‌کنند، بدون اینکه 

شایس��تگی کامل داش��ته باشند. 
چنی��ن رویکرد غلط��ی در نهایت 
موجب بی‌ثباتی بازار خواهد ش��د. 
به این ترتیب فعالان اقتصادی به 
این نتیجه خواهند رس��ید که راه 
کسب سود، نبوغ اقتصادی نیست، 
بلکه دس��تیابی به اطلاعات نهانی 

اس��ت. وی در پاس��خ به این س��وال که اطلاعات باید هرچند وقت 
یک‌بار منتش��ر ش��ود، گفت: زمان ارائه اطلاعات ب��رای هر بازاری 
متفاوت اس��ت؛ یک بازار باید اطلاعاتش در ب��ازه زمانی یک هفته 
منتش��ر شود، برای بازار دیگر باید به‌صورت ماهانه، فصلی یا سالانه 
باش��د، البته در این میان شاهد هستیم بس��یاری از آمار در کشور 
به‌علت اینکه در نظام آماری تعریف نش��ده است، منتشر نمی‌شود. 
برای مثال در محاس��بات آماری از جدول داده و س��تانده استفاده 
می‌ش��ود. در این جدول اقتصاد کشور به مجموعه‌ای از بخش‌های 

مختلف تقسیم می‌شود. 
هر چقدر فعالان اقتصادی به اطلاعات ریز اش��راف داشته باشند، 
پیش‌بینی‌ه��ا و برنامه‌ریزی‌های بهتری برای یک بازار ارائه خواهند 
داد. بنابراین ضروری اس��ت این نیاز آماری در کشور شکل بگیرد و 
یک‌س��ری اطلاعات تعریف شود تا در اختیار تحلیلگران قرار گیرد. 
متاس��فانه در کشور سیاس��ت معکوس برای انتش��ار آمار در پیش 
گرفته می‌شود، به این معنی که یک‌سری اطلاعات محرمانه منتشر 
می‌ش��ود، در مقابل یک‌سری از اطلاعات که باید در دسترس مردم 

قرار گیرد، از دید همه پنهان می‌شود.

در ادامه آلبرت بغزیان در گفت‌وگو با  گفت: برای شروع یک 
سرمایه‌گذاری در هر فعالیت اقتصادی، علاوه بر اینکه سرمایه‌گذار 
باید دانش کافی داش��ته باشد، باید به اطلاعات و داده‌های بازار هم 
دسترسی داشته باشد تا با اشراف کامل و ریسک کمتر فعالیت خود 
را آغاز کند. حق دسترس��ی به اطلاعات سال‌هاس��ت که به‌موجب 
قانون به‌رس��میت ش��ناخته شده، اما شاهد هس��تیم هرازگاهی به 
دلایل��ی نظیر کاهش التهاب بازار یا اختلال در س��امانه‌ها منتش��ر 
نمی‌شود. وی تاکید کرد: انتشار آمار مقدمه‌ای برای تحقق شفافیت 
اطلاعات بنگاه‌های اقتصادی خواهد بود، چراکه این اطلاعات برای 
تولیدکنندگان کاربردی و حیاتی است و در نحوه فعالیت‌شان نقش 
کلیدی دارد. بغزیان گفت: کسب اطلاعات برای هر حوزه اقتصادی 
پیش‌ش��رط فعالیت اقتصادی است که هرگونه عدم‌انتشار اطلاعات 
از یک‌س��و خطرپذیری یک فعالیت را بالا می‌برد و از س��وی دیگر، 
امنیت اقتصادی را پایین می‌آورد. این کارش��ناس مسائل اقتصادی 
تصریح کرد: برای برنامه‌ریزی و سیاس��ت‌گذاری لازم است آمار در 
س��طح ملی جمع‌آوری شود و در قالب شاخص قیمت، درآمد ملی، 
نرخ ارز یا وضعیت بازار مس��کن از س��وی بانک مرکزی یا سازمان 

آمار منتشر شود.

تعلل در ارائه آمار به‌صلاح نیست��
وی ادام��ه داد: معمولا بانک‌مرکزی ش��اخص نرخ بازار مس��کن را 
منتش��ر می‌کند، یعنی گزارشی درباره متوس��ط نرخ امسال مسکن 
نسبت به سال گذشته ارائه می‌دهد. چنین گزارشی برای سیاست‌گذار 
یا فعال اقتصاد ضروری اس��ت تا قادر باشد بهترین تصمیم را بگیرد. 
بغزیان افزود: هرگونه تعلل یا قصد و غرضی در آن به‌صلاح نیس��ت. 
فرض کنید بیماری باید جراحی شود، اما آزمایشگاه آزمایش مربوط 
به آنالیز خون را در اختیار پزش��ک قرار نمی‌دهد. در چنین شرایطی 
پزش��ک قادر نخواهد بود تصمیم درس��تی برای بیمار بگیرد. به این 
ترتیب دلیل بانک مرکزی برای عدم‌انتش��ار آمار قابل‌قبول نیس��ت، 
چراکه یک‌ س��ال گذشته و هنوز مشکل سامانه برطرف نشده است. 
این کارش��ناس مس��ائل اقتصادی تصریح ک��رد: در دنیای امروز که 
صحبت از هوش‌مصنوعی اس��ت، چرا باید پس از گذشت یک سال، 
مشکلات یک سامانه برطرف نشود و مردم و فعالان اقتصادی به آمار 

و داده‌های بازار مسکن دسترسی نداشته باشند.
فرمان بازار در دست سوداگران��

وی گفت: زمانی که آمار درست در دسترس مردم نباشد، مجبور 
می‌شوند به ش��ایعاتی که از سوی دلالان یا سوداگران بازار مسکن 

منتش��ر می‌ش��ود، تکیه کنند، به 
این ترتیب بازار ناخودآگاه ملتهب 
خواهد ش��د. بغزیان با بیان اینکه 
عدم‌انتشار آمار به دلایل متعددی 
اس��ت، گفت: به‌نظر می‌رسد آمار 
منتش��ر نمی‌ش��ود تا یک‌سری از 

کس��ب‌وکارها از وخامت اوضاع بازار مس��کن مطلع نشوند یا اینکه 
چون یک عده ذی‌نفع هستند، باید آمار از دید همه پنهان شود.

مسکن مقطعی برای بازار��
وی ب��ا بیان اینکه عدم‌انتش��ار آمار ب��ه بهانه آرام��ش بازار یک 
روش منس��وخ اس��ت، گفت: حتی اگر دولت برای آرامش بازار آمار 
را منتش��ر نکند یک مس��کن مقطعی خواهد بود و برای بلندمدت 
جوابگو نیس��ت، چراک��ه بالاخره با رانت اطلاعات��ی که وجود دارد 
آمار افش��ا خواهد ش��د. این کارشناس مس��ائل اقتصادی گفت: در 
حالی در ایران انتشار آمار به بهانه‌های مختلف منتشر نمی‌شود که 
کش��ورهای پیش��رفته برپایه آمار، اقتصاد خود را مدیریت می‌کنند 
و خب��ری از مدیریت برپایه نفوذ و انحصار نیس��ت. برای مثال آمار 

اشتغال امریکا روزانه منتشر می‌شود.

کسب سود به شیوه سنتی

مقدمه‌ای برای شفاف‌سازی
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تجارت صنعت
اقتصاد محیط‌زیست
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براس��اس مقاله »بررسی اثر مصرف سوخت‌های مایع در نیروگاه‌ها 
بر تش��دید آلودگی هوای شهر تهران در فصل سرد سال« که توسط 
معاون��ت مطالع��ات زیربنایی مرک��ز پژوهش‌های مجلس ش��ورای 
اس�لامی در مرداد  ۱۴۰۰ منتش��ر شد، مصرف س��وخت‌های مایع 
پرگوگ��رد )گازوئیل و م��ازوت( در نیروگاه‌ها به‌عن��وان عامل اصلی 
افزایش چش��مگیر آلاینده دی‌اکس��ید گوگرد‌SO 2در هوای ش��هر 
تهران، به‌ویژه در فصل س��رد سال ۱۳۹۹، شناسایی شده و این روند 

همچنین در افزایش ذرات معلق نیز سهم داشته است.
نکته محوری در این گزارش به افزایش ۱۰ تا ۲۰ درصدی مصرف 
گاز در بخش خانگی و تجاری در فصول س��رد سال بازمی‌گردد. این 
افزایش مصرف، س��همیه گاز نیروگاه‌های حرارتی )بخاری، س��یکل 
ترکیبی و گازی( و صنایع را کاهش می‌دهد. برای جلوگیری از قطع 
برق در کش��ور، نیروگاه‌ها و صنایع مجبور می‌ش��وند از سوخت‌های 

مایع جایگزین شامل گازوئیل و مازوت استفاده کنند.
این همزمانی مصرف س��وخت‌های جایگزین با آلودگی‌های فصلی، 
باعث ش��ده است که کارشناس��ان مصرف مازوت توسط نیروگاه‌ها و 
صنایع اطراف تهران را به‌عنوان یکی از علل اصلی آلودگی هوا بدانند. 
در حال��ی که س��وخت اول هم��ه نیروگاه‌ها گاز اس��ت، نیروگاه‌های 
بخاری در صورت کمبود گازوئیل، به‌دلیل نرخ پایین‌تر، به اس��تفاده 

از مازوت روی می‌آورند.
گوگرد؛ متهم ردیف اول��

نتایج این گزارش بیانگر این است که آلاینده اصلی ناشی از احتراق 
گاز، اکسیدهای نیتروژن )‌NOX( است، اما در اثر احتراق گازوئیل و 

مازوت، علاوه بر ‌NOX، دی‌اکسید گوگردSO 2نیز تولید می‌شود. 
خطرناک‌ترین نکته اینجا اس��ت که سوخت‌های مایع جایگزین فاقد 
تجهیزات کنترلی بوده و حاوی گوگرد بالایی است؛ گازوئیل حداقل 
۵ هزار  پی‌پی‌ام )ppm( و مازوت بین ۳۰هزار تا ۵۰ هزار  پی‌پی‌ام 

گوگرد دارد.
بررس��ی کیفیت هوای تهران در س��ال ۱۳۹۹ نش��ان می‌دهد که 
آلاینده دی‌اکس��ید گوگردSO 2به‌ویژه در فصل سرد سال، افزایش 
چشمگیری داشته است. غلظت 2SO  در سال ۱۳۹۹ در شهر تهران 
در مقایسه با سال‌های گذشته، ۵۰ تا ۱۰۰ درصد افزایش پیدا کرده 
اس��ت. این در حالی اس��ت که کیفیت گازوئیل در بخش حمل‌ونقل 
شهری تغییر محسوسی نداشته و مطابق استانداردهای یورو ۴ بوده 
است. این داده‌ها نشان‌دهنده مصرف بسیار زیاد سوخت‌های مازوت 
و دیزل پرگوگ��رد در بخش نیروگاه‌ها و صنایع اطراف ش��هر تهران 

است.
همچنی��ن، نمونه‌برداری‌های س��ازمان حفاظت محیط‌زیس��ت از 
آبان تا دی۱۳۹۹، حاکی از آن اس��ت که همه سوخت‌های گازوئیل 
مصرفی در نیروگاه‌های تهران، کرج، مشهد و اصفهان غیراستاندارد و 

دارای گوگرد بسیار بالایی بوده است.
آلایندگی سوخت مایع صدها برابر گاز طبیعی��

مقایس��ه ضرایب انتش��ار آلایندگی به‌ازای واحد ان��رژی تولیدی، 
به‌وضوح برتری گاز طبیعی را نش��ان می‌دهد و نسبت انتشار آلاینده 
اکسیدهای گوگرد برای سوخت‌های مایع بسیار بالاتر از گاز طبیعی 
اس��ت؛ م��ازوت در حدود ه��زار و۲۶۸ برابر گاز طبیع��ی و گازوئیل 

حدود ۳۳۶ براب��ر گاز طبیعی آلایندگی دارد. همچنین، مصرف این 
سوخت‌ها به‌طورمستقیم و غیرمس��تقیم، عامل افزایش ذرات معلق 

نیز هست.
نس��بت انتش��ار ذرات معل��ق )PM( برای هر دو س��وخت مازوت 
و گازوئی��ل، حدود ۱۱برابر گاز طبیعی اس��ت. اکس��یدهای گوگرد 
تولیدش��ده در هوا، در اثر فعل و انفعالات ش��یمیایی، تغییر فاز داده 
 )‌PM۲.۵(  و به ذرات معلق ثانویه تبدیل می‌ش��ود. این ذرات معلق
و )PM۱۰( با تش��دید آلودگی هوا، خطر حملات قلبی و تنفس��ی 
را افزای��ش می‌ده��د. ذرات معلق زیر ۲.۵ میک��رون ‌PM۲.۵ که در 
آلودگی‌های اخیر پایتخت به حالت ناس��الم رس��یده اس��ت، معمولا 
نش��أت‌گرفته از فرآیندهای احتراقی مانند نیروگاه‌ها و صنایع اس��ت 
و این بخش س��هم بیش از ۳۰ درصدی در تولید ذرات معلق ش��هر 
تهران دارد. در جمع‌بندی نهایی این گزارش تاکید ش��ده که مصرف 
هر دو س��وخت گازوئی��ل پرگوگرد و م��ازوت در نیروگاه‌ها و صنایع 
کش��ور در فصل سرد، تاثیر چشمگیری در انتشار گازهای آلاینده از 
جمله اکس��یدهای گوگرد و ذرات معلق در هوای شهرها دارد و تاثیر 
آنها در مقایس��ه با گاز بسیار بیشتر اس��ت. این عدم‌مدیریت، تبعات 
محیط‌زیستی فراوانی به‌ویژه بر سلامت شهروندان خواهد داشت. در 
این راستا، راهکارهای فنی پیشنهادشده شامل حذف کامل سوخت 
مازوت، تولید گازوئیل استاندارد و استفاده از سوخت با گوگرد کمتر، 
تغییر در فرآیند و نحوه احتراق و همچنین الزام نیروگاه‌های حرارتی 
به نصب سیس��تم‌های کنترلی مطابق با م��اده )۲( قانون هوای پاک 

است.

مری��م محمدی روزبهان��ی، دانش��یار آلودگی‌های محیط‌زیس��ت 
و عضو هیات‌علمی دانش��گاه آزاد اس�لامی واحد اه��واز در گفت‌وگو 
با  بااش��اره به اینکه مازوت‌س��وزی در چارچ��وب قانون هوای 
پ��اک به‌هیچ‌وج��ه نباید انجام ش��ود، گفت: به‌طورکلی، اس��تفاده از 
مازوت به‌عنوان س��وخت باید ممنوع باش��د، زیرا این سوخت حاوی 
مقدار بس��یار بالایی از گوگرد اس��ت. تحقیقات نشان داده که حتی 
مازوت‌های��ی که در ایران اس��تفاده می‌ش��ود، معمولا دارای س��طح 

گوگردی بالاتر از حد استاندارد است.
محمدی اظهار کرد: در سال‌های اخیر، گزارش‌هایی از مازوت‌سوزی 
در بسیاری از شهرهای ایران منتشر شده است. در زمستان، به‌دلیل 
کاه��ش فش��ار گاز طبیعی ناش��ی از مصرف خانگی، مازوت‌س��وزی 
به‌شدت افزایش یافته و حتی در تابستان نیز این پدیده مشاهده شده 
است. ناترازی انرژی باعث شده است تا برخی از فعالان محیط‌زیست، 
گزارش‌هایی درباره مازوت‌سوزی در فصل تابستان ارائه دهند. امسال 
نیز به‌طوررسمی اعلام شده که مازوت‌سوزی در حال افزایش است و 

پیش‌بینی می‌شود که این روند به‌طورچشمگیری ادامه یابد.
هم‌بیشی مرگبار آلاینده‌ها��

ای��ن دانش��یار آلودگی‌ه��ای محیط‌زیس��ت گف��ت: مخاط��رات 
مازوت‌سوزی به مقدار بالای گوگرد موجود در آن برمی‌گردد. مازوت 
نسبت به گاز طبیعی حاوی گوگرد بسیار بیشتری است. هنگامی که 
مازوت سوخته می‌شود، مقدار زیادی گازهای آلاینده گروه گوگردی 
تولید می‌شود که نخستین ترکیب تولیدشده، دی‌اکسیدگوگرد است 
و این ماده به‌ش��دت در هوا افزایش می‌یابد. دی‌اکسیدگوگرد پایه‌ای 
برای تولید تری‌اکسیدگوگرد است و اگر در هوا رطوبت وجود داشته 
باش��د یا بارندگی اتفاق بیفتد، مانند روزهای مه‌آل��ود یا بارانی، این 
ترکیبات می‌تواند به اسید سولفوریک تبدیل شود که در نهایت منجر 

به باران‌های اسیدی می‌شود. این باران‌های اسیدی به‌راحتی وارد ریه 
انسان می‌شود و می‌تواند بسیار خطرناک باشد.

وی افزود: حتی اگر فرض کنیم که هوا فاقد رطوبت اس��ت، وجود 
دی‌اکس��یدگوگرد و تری‌اکسیدگوگرد به خودی خود می‌تواند اثرات 
منفی بر س�لامت داش��ته باش��د، از جمله سوزش چش��م و تاثیر بر 
دس��تگاه تنفس��ی. محمدی بیان کرد: در بحث آلاینده‌ها، تاثیری به 
نام »تاثیر هم‌بیش��ی« یا »سینرژی« وجود دارد. این بدان معنا است 
که وقتی یک آلاینده با آلاینده دیگری همزمان وجود داش��ته باشد، 
تاثیرات منفی آن بر سلامت به‌طورقابل‌توجهی افزایش می‌یابد. برای 
مثال، اگر اکسیدهای گوگرد و ذرات گردوغبار همزمان در هوا وجود 
داشته باشد، این دو با یکدیگر سینرژی ایجاد کرده و می‌تواند خطر 
مرگ‌ومیر را افزایش دهد. به‌عنوان‌مثال، اگر اکس��یدهای گوگرد ۱۰ 
درصد بر س�لامت تاثیر بگذارند، وجود گرد‌وغبار در هوا می‌تواند این 

تاثیر را تا ۹۰ درصد افزایش دهد.
وی تصری��ح ک��رد: موض��وع دیگری که بای��د ب��ه آن توجه کرد، 
تاثی��رات ای��ن ترکیبات بر اکوسیس��تم اس��ت که می‌تواند ش��امل 
خ��اک، منابع آبی و حتی زمین‌های کش��اورزی باش��د.  وقتی ذرات 
گوگرد در هوا وجود دارد و به اس��ید س��ولفوریک تبدیل می‌ش��ود، 
بارش‌هایی که در مناطق مازوت‌س��وزی رخ می‌ده��د، به باران‌های 

اسیدی بدل می‌شود. این بارش‌ها 
می‌توان��د   pH خ��اک را کاهش 
دهد و بر کیفیت آن تاثیر بگذارد، 
همچنی��ن ب��ر میکروارگانیس��م‌ها 
و محص��ولات کش��اورزی نی��ز اثر 
منفی داش��ته باشد. از سوی دیگر، 

این ترکیبات به منابع آبی نیز وارد می‌ش��ود و اس��یدی ش��دن آب 
می‌تواند اکوسیستم‌های آبی مانند تالاب‌ها و رودخانه‌ها را تحت‌تاثیر 
قرار دهد. وی بااش��اره به اینکه قانون هوای پاک، باتوجه به افزایش 
روزافزون آلاینده‌ها و نیاز به تخصصی‌تر شدن، قطعا نیازمند تغییرات 
و بروزرس��انی است، گفت: اما در حال‌ حاضر، مشکل اصلی این است 
ک��ه حتی همین قانون قدیمی نیز، هیچ‌گونه ضمانت اجرایی موثری 
ن��دارد.  ما هم‌اکنون در ش��هرهای مختلف ای��ران و به‌طورخاص در 
اس��تان خوزس��تان با بحران جدی آلودگی هوا مواجهیم. مدارس در 
خوزس��تان از ابتدای س��ال تحصیلی تاکنون به‌دلی��ل آلودگی هوا و 
عدم‌امکان تنفس س��الم ناشی از آتش‌س��وزی در هورالعظیم، 2 روز 
تعطیل شده است؛ یک روز در هفته گذشته و یک روز هم در همین 
هفت��ه. در واق��ع قانون هوای پاک هیچ نقش اجرای��ی و بازدارنده‌ای 

ندارد و هیچ‌گونه نظارت اجرایی بر این قانون صورت نمی‌گیرد.

نفس تهران در چنگال گوگرد

سوختن مازوت قانون‌شکنی است

کامیار فکور  
editor@smtnews.ir

مازوت‌سوزی غیرقانونی اما با مجوز!
  در پی اعلام مازوت‌سوزی در نیمه دوم سال بررسی کرد

چند سال پیش خبر مازوت‌سوزی در نیروگاه‌ها مثل یک 
ش�وک، جامعه را به واکنش واداشت و موجی از اعتراضات 
فعالان و شهروندان را برانگیخت. این آلاینده سیاه، حاوی 
مقادیر بالایی گوگرد و ترکیبات س�می است که تنفس آن 
به‌منزله پاش�یدن مستقیم س�م به ریه‌های مردم، تشدید 
بیماری‌های قلبی و تنفسی و کاهش شدید کیفیت زندگی 
در کلانش�هرها اس�ت. با این حال، در طول این چند سال، 
به‌ج�ای حل ناترازی انرژی، مس�ئولان و صاحبان نیروگاه 

به ش�کلی خطرناک کوشیدند تا این فاجعه را عادی‌سازی 
کرده و آن را محصول ناگزیر ش�رایط بحرانی جلوه دهند. 
س�ال گذش�ته، باوجود وعده‌های صریح دول�ت مبنی بر 
روش�ن نش�دن هی�چ نیروگاهی ب�ا م�ازوت، در عمل هم 
خاموشی رخ داد و هم آلودگی هوا مردم را درگیر خود کرد. 
ام�ا نقطه عطف و نگران‌کننده در برنامه‌ریزی برای پاییز و 
زمس�تان امسال است، به‌شکلی که حتی تلاش برای انکار 
نیز کمرنگ ش�ده اس�ت. طبق گفته احمد طاهری، رئیس 

مرکز ملی هوا و تغییر اقلیم سازمان حفاظت محیط‌زیست، 
در کارگروه ملی مصوب ش�ده ک�ه وزارت نیرو برنامه‌های 
خود را به تفکیک پالایشگاه‌ها ارائه کند. اکنون این برنامه 
ارائه ش�ده و براس�اس آن، زمان این اق�دام در نیروگاه‌ها 
متفاوت است، اما در کارگروه مشترک وزارت نفت، وزارت 
نیرو و سازمان حفاظت محیط‌زیست برنامه‌ریزی کرده‌ایم 
که ابتدا استفاده از مازوت کم‌سولفور که کمترین اثر را بر 

سلامتی دارد، در اولویت قرار گیرد.

سخن پایانی
تداوم مازوت‌س��وزی در نیروگاه‌ها، اگرچ��ه »غیرقانونی« خوانده 
می‌ش��ود، اما با »مجوز« و برنامه‌ریزی برای نیمه دوم س��ال، به یک 
فاجعه محیط‌زیس��تی و تهدید جدی س�لامت عمومی تبدیل شده 
اس��ت. در حالی ک��ه پژوهش‌ها و کارشناس��ان، آلایندگی مازوت را 

صدها برابر گاز طبیعی دانسته و بر ممنوعیت کامل آن تاکید دارند، 
متاس��فانه شاهدیم که به‌جای حل ریش��ه‌ای ناترازی و اجرای قاطع 
قان��ون هوای پاک، راه��کار خطرناک عادی‌س��ازی فاجعه در پیش 

گرفته شده است.

وقتی ذرات 
گوگرد در هوا 

وجود دارد 
و به اسید 

سولفوریک 
تبدیل می‌شود، 

بارش‌هایی 
که در مناطق 
مازوت‌سوزی 
رخ می‌دهد، 
به باران‌های 
اسیدی بدل 

می‌شود

نسبت انتشار 
آلاینده 

اکسیدهای 
گوگرد برای 

سوخت‌های مایع 
بسیار بالاتر از 

گاز طبیعی است؛ 
مازوت در حدود 

هزار و 268برابر 
گاز طبیعی و 

گازوئیل حدود 
۳۳۶ برابر گاز 

طبیعی آلایندگی 
دارد

گیلان در محاصره دود سمی پسماند
 اس��تان گی�لان با طبیعت بک��ر، تراکم ب��الای جمعیت 
و پذیرش میلیون‌ها گردش��گر در س��ال، هم��واره با چالش 
مدیریت پس��ماند مواجه بوده است. حجم بالای زباله، تغییر 
الگ��وی مصرف و نبودزیرس��اخت‌های تفکی��ک و بازیافت، 
ای��ن معضل را به ی��ک بحران زیس��ت‌محیطی و اجتماعی 
تبدیل کرده اس��ت. در این میان، راه‌اندازی زباله‌س��وزهای 
کوچک‌مقیاس و غیراس��تاندارد در برخی روستاهای استان، 
نه‌تنه��ا کمکی به ح��ل این بحران نکرده، بلک��ه ابعاد آن را 

پیچیده‌تر و خطرناک‌تر کرده است.
به‌گزارش مهر، با اینکه فناوری زباله‌سوز در برخی کشورهای 
توسعه‌یافته به‌عنوان یکی از ابزارهای مدیریت پسماند به‌کار 
می‌رود، اما استفاده از آن نیازمند استانداردهای سختگیرانه، 

پایش مستمر و تجهیزات کنترلی پیشرفته است.
در مقابل، زباله‌س��وزهایی که در مناطق روس��تایی گیلان 
مس��تقر ش��ده‌اند، ن��ه دارای مج��وز رس��می بهره‌برداری 
محیط‌زیس��تی‌ هس��تند، نه تحت آزمایش‌های گازسنجی 
قرار گرفته‌اند و نه مش��خص اس��ت چ��ه فرآیندهای فنی و 
زیست‌محیطی برای کنترل پساب، خاکستر و گازهای سمی 

آنها در نظر گرفته شده است.
نگرانی فعالان محیط‌زیس��ت، کارشناس��ان و انجمن‌های 
محلی از آنجا ناش��ی می‌شود که این پروژه‌ها، بدون مطالعه 
علمی، بدون شفافیت در فرآیند تصمیم‌گیری و بدون ارزیابی 
دقیق اثرات محیط‌زیستی، در حال گسترش‌ هستند؛ آن‌هم 
در اس��تانی که به‌واسطه اقلیم مرطوب و حساس، آلاینده‌ها 
به‌س��رعت وارد چرخه‌های زیس��تی می‌شوند و خطرات آن 

دوچندان است.
علیرضا عس��گری، کارش��ناس حوزه مدیریت پس��ماند با 
بیان نگرانی‌های جدی نس��بت به راه‌اندازی زباله‌س��وزهای 
کوچک و غیراستاندارد در دهستان‌های استان گیلان، تاکید 
کرد که اجرای این طرح بدون رعایت اس��تانداردهای ملی و 
زیست‌محیطی، می‌تواند به معضل بزرگ‌تری برای سلامت 

مردم و محیط‌زیست منطقه تبدیل شود.
وی بااش��اره به اینکه فناوری زباله‌س��وز به خودی خود در 
دنی��ا کاربرد دارد، اما در ابعاد و ش��رایطی خاص و با رعایت 
دقیق اس��تانداردها قابل‌قبول است، گفت: مشکل اصلی این 
است که این زباله‌سوزها قرار است در ابعاد کوچک و پراکنده 
و بدون تجهیزات کنترلی مناس��ب در مناطق روس��تایی و 
دهس��تان‌ها نصب ش��وند که این مس��ئله منجر به انتش��ار 

آلاینده‌های زیان‌آور در هوا، خاک و آب خواهد شد.
این کارش��ناس بااش��اره به اینکه س��وزاندن پس��ماندها 
در فض��ای باز و ب��دون نظارت قانونی ممنوع اس��ت، اظهار 
کرد: متاس��فانه ضعف ساختاری و کوتاهی نهادهای متولی 
مدیریت پس��ماند موجب شده تا مردم به‌ناچار پسماندهای 
خود را به‌صورت غیراصولی و در فضای باز بسوزانند که خود 

معضل بزرگی است.
عسگری افزود: در کشور ما استاندارد ملی شماره ۲۲۸۲۷ 
برای تاسیسات زباله‌سوز وجود دارد که باید با رعایت دقیق 
آنها این فناوری اجرا شود؛ اما اکنون این استانداردها رعایت 
نمی‌شود و هیچ تضمینی وجود ندارد که آلاینده‌های ناشی 
از این زباله‌سوزها تحت‌کنترل باشد یا سازمان محیط‌زیست 

و وزارت بهداشت آنها را تایید کرده باشند.
این کارش��ناس پسماند در پاس��خ به پرسش درباره تاثیر 
نزدیکی زباله‌س��وزها به محل س��کونت مردم، گفت: فاصله 
اس��تاندارد بس��یار مهم است. در کش��ورهای پیشرفته اگر 
زباله‌س��وزی در شهر مستقر باش��د، استانداردهای خروجی 
بس��یار سختگیرانه و پایش‌ها مداوم انجام می‌شود. اما اینجا 
چنی��ن نظارتی وجود ن��دارد و نمی‌توان به س�لامت مردم 

اطمینان داشت.
وی در ادامه با تاکید بر اهمیت تفکیک پس��ماند از مبدأ، 
گفت: بیشتر مشکل استان گیلان مربوط به پسماند تر است 
ک��ه حدود ۷۰ تا ۸۰ درصد حجم کل پس��ماند را تش��کیل 
می‌دهد. این پسماندها باید به روش‌های نوین مانند خازن‌ها 
یا دایجسترها پردازش شوند تا بتوان هم انرژی تولید کرد و 
هم مواد قابل‌استفاده برای کشاورزی و صنایع دیگر به‌دست 

آورد.
وی در پایان به نبود نظارت قانونی و اجرایی اش��اره کرد و 
گفت: تاکنون هیچ اقدام موثری در زمینه پایش و کنترل این 
زباله‌سوزها انجام نگرفته و سوال اساسی این است که برنامه 
مشخصی برای مدیریت بخش اصلی پسماند )تر( وجود دارد 
یا خیر؟ بدون پاسخ به این سوالات، اجرای چنین طرح‌هایی 

نه‌تنها راهگشا نیست، بلکه مشکل‌آفرین خواهد بود.
یاسر ش��یخان، مدیرعامل انجمن هم‌اندیشان و همیاران 
محیط‌زیست گیلان با انتقاد شدید از راه‌اندازی این زباله‌سوز 
غیراس��تاندارد که در یکی از روس��تاهای استان گیلان قرار 
دارد، اعلام کرد که این موضوع تاکنون بدون پاس��خ و اقدام 

جدی از سوی مسئولان مرتبط باقی مانده است.
شیخان بااشاره به نامه‌های ارسال‌شده از سوی انجمن‌های 
محیط‌زیس��تی به اس��تانداری گیلان گفت: هیچ پاسخی به 
این نامه‌ها داده نش��ده و هیچ اقدام موثری نیز برای بازبینی 

و پیگیری موضوع انجام نگرفته است.
وی همچنی��ن خاطرنش��ان ک��رد: مطالع��ات علم��ی و 
ارزیابی‌های محیط‌زیس��تی لازم درباره تاثیر این زباله‌س��وز 

بر خاک، هوا و سلامت مردم انجام نشده است.
مدیرعامل انجمن هم‌اندیش��ان و همیاران محیط‌زیس��ت 
گیلان افزود: مش��کل مدیریت پس��ماند در گیلان بس��یار 
گس��ترده است و نیازمند تدوین طرح جامع، علمی و شفاف 
در سطح استان، شهرستان‌ها و حتی روستاهاست. این طرح 
باید تمامی ابعاد از جمله گردشگری، الگوی مصرف، مدیریت 
خشک و تر پسماند و نظارت بر فناوری‌های به‌کارگرفته‌شده 

را در بر بگیرد.
شیخان همچنین به نبود آزمایشگاه‌های مجهز برای پایش 
گازهای خروجی این زباله‌سوزها اشاره کرد و گفت: متاسفانه 
سازمان محیط‌زیست گیلان حتی ارزیابی محیط‌زیستی را 
برای این طرح‌های کوچک‌مقیاس لازم ندانسته و مستندات 

رسمی از بررسی‌ها و پایش‌ها منتشر نشده است.
وی اف��زود: نب��ود اطلاع��ات دقی��ق درباره می��زان و نوع 
پس��ماندهای ورودی، فرآیند تفکیک، وضعیت خاکس��تر و 
پس��اب‌های تولیدشده، نگرانی‌های جدی ایجاد کرده است.  
در حال��ی که اس��تان گیلان به‌دلیل تغیی��ر الگوی مصرف، 
افزایش جمعیت و ورود گردشگران، با چالش‌های پیچیده و 

روبه‌رشدی در مدیریت پسماند مواجه است.
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تجارت صنعت
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ما هشتاد سال پیش اگر می‌خواستید از یک سوی میدان بهارستان به 
سوی دیگری بروید دیدن قله‌های فرهنگی ایران در این مسیر هم‌چون 
»روح‌الله خالق��ی«، »ملک‌الش��عرای به��ار«، »بدیع‌الزم��ان فروزان‌فر«، 
»ابوالحس��ن‌خان صبا« تعجبی نداش��ت. آنها احتمالاً داشتند از وزارت 
فرهنگ به‌س��مت دانشس��را می‌رفتند یا از آنجا ب��ه کتابخانه مجلس و 
غی��ره.« این بخش��ی از صحبت‌های »حمیدرضا حس��ینی« نویس��نده 
کتاب »میدان بهارس��تان« اس��ت؛ میدانی که در دویست سال گذشته 
کشته‌ش��دن دو صدراعظم، یک نخس��ت‌وزیر، پنج وزیر، س��ی نماینده 
مجل��س و صدها نفر از مردم ای��ران همچون روزنامه‌ن��گاران، معلمان، 

دانشجویان و… را به چشم دیده.
به گزارش سیاس��ت»پیام ما« وقتی وارد میدان بهارس��تان می‌شوید، 
امکان دارد کمی س��ردرگم شوید؛ چراکه شکل بیضی میدان بهارستان 
و راه‌ه��ای فرعی میان میدان با بقیه میدان‌های متعارف ش��هری کمی 
متفاوت اس��ت. بهارس��تان مانند بقیه میدان‌های بزرگ تاریخی به‌طور 
طراحی‌ش��ده ش��کل نگرفت؛ تح��ولات تاریخی بود ک��ه آن را در طول 
س��ال‌ها به‌وجود آورد. پیشنهاد من این اس��ت که بهارستان‌گردی را از 

ضلع شمالی میدان شروع کنیم؛ ضلعی که در ابتدا زمین‌های کشاورزی 
گسترده‌ای داش��ت و پس از آنکه فتحعلی‌شاه زمین‌ها را خرید، دستور 
داد آن را باغی خرم کنند و نامش را گذاش��ت: »باغ نگارس��تان«. زمین 
جلوی این میدان را هم برای اینکه آمدوشد به باغ راحت باشد، تسطیح 
کردند و این زمین خاکی و هموار »جلوخان باغ نگارس��تان« نام گرفت؛ 

جایی که مراسم‌های مهم حکومتی در آن برگزار می‌شد. 
زندگ��ی باغ نگارس��تان در دوره‌های مختلف رنگ‌وب��وی متفاوتی به 
خود می‌گیرد. در دوره پهلوی باغ نگارس��تان قدیم تخریب و در قسمت 
ش��مالی باغ، نخستین دانشگاه جامع و مختلط ایران ساخته می‌شود که 
بعداً س��ه دانشکده از دانش��گاه تهران هم در همین محل زاده می‌شود. 
سرنوشت باغ با سیمان گره می‌خورد و به‌تدریج ساختمان‌های اداری و 
دولتی شکل می‌گیرند. اگر در وسط میدان رو به ضلع شمالی بایستید، 
س��اختمان کلانتری ۱۰۹ بهارس��تان را می‌بینید که برابر است با سردر 
باغ نگارس��تان که ت��ا دوره پهلوی هم ب��وده، ام��ا در آن دوره تخریب 
می‌شود. شکل کنونی این س��مت میدان حاصل تحولات دوره رضاشاه 
و دهه ۱۳۲۰ اس��ت. حس��ینی درباره ساختمان‌های این ضلع می‌گوید: 

»س��اختمانی که الان »مرکز عقیدتی سیاسی فاتب« شده، در دوره‌ای 
دفتر کار »اس��دالله علم« بوده. ساختمان کلانتری کنونی هم در جریان 
تحولات دوران ملی شدن صنعت نفت و بعد انقلاب ۵۷ اهمیت داشته«. 
ساختمان مجاور کلانتری در سمت چپ هم خود قصه‌ای دارد. اگر رو 
به ضلع ش��مالی میدان بایستید، می‌توانید خودتان را در میان هیاهوی 
میتینگ‌ه��ای جبهه مل��ی تصور کنید؛ چراکه بس��یاری از فعالیت‌های 
سیاس��ی و اداری دوره پهلوی اینجا رقم خورده اس��ت. این س��اختمان 
اکنون متعلق به بانک مرکزی است و در دهه ۱۳۲۰ و قبل از ملی شدن 
صنعت نفت ساخته شد: »در دوره نخست وزیری مصدق، دفتر روزنامه 
رسمی کش��ور در این س��اختمان بوده و وقتی که جبهه ملی میتینگ 
داش��ته، میتینگ‌ها را در بالکن بالای این س��اختمان برگزار می‌کرده و 
رهبران جبهه ملی در آنجا س��خنرانی می‌کردند.« آن زمان هم‌نس�الن 
»ناصر تکمیل همایون« که می‌خواستند آدرس ساختمان را بدهند، به 
آن می‌گفتند »بالکن جبهه ملی«. بالکنی که روزگاری »علی شایگان«، 
»شاپور بختیار«، »حسین فاطمی« و… در آن می‌ایستادند و سخنرانی 

می‌کردند. 

ضلع شمالی

حس��ینی می‌گوید ضلع شرقی مهم‌ترین قسمت میدان بهارستان است. 
در این س��وی میدان یعنی در جایی که خیاب��ان مصطفی خمینی کنونی 
است، مجلس قدیم قرار دارد. مجلسی که دوم تیرماه سال ۱۲۸۷ به دستور 

محمدعلی‌شاه به توپ بسته شد.
روبه‌روی س��اختمان مجلس قدیم بایستید تا بخشی از پیشینه تاریخی 
ایران را مرور کنیم: »در دوره ناصری »محمدحسن خان سرداری ایروانی« 
در قس��مت ش��رقی جلوخان باغ نگارس��تان یک باغ ب��زرگ دیگری به‌نام 
»باغ س��ردار« می‌سازد. س��ردار ایروانی از افراد بسیار قدرتمند و بانفوذ در 
دوره قاجار بود که ارتباط نزدیکی با س��فارت روس��یه و انگلیس داش��ت و 

تابعیت روسیه را نیز کسب کرده بود.«
باغ س��ردار در بخش ش��رقی میدان بهارس��تان قرار داشت و از جنوب به 
خیابان امیرکبیر و از ش��مال ب��ه خیابان ژاله )مجاهدین اس�الم( محدود 
می‌ش��د. این باغ محل تجمع و گعده‌های مه��م خاندان ایروانی بود و حتی 
پس از س��قوط »حاجی میرزا آقاس��ی«، محافظت ویژه‌ای از او در این باغ 
صورت گرفت: »با مرگ محمدحس��ن خان، این باغ بزرگ به فروش رسید 
و بخش مهمی از آن توس��ط میرزا علی‌خان حاجب‌الدوله خریداری ش��د. 

او پ��در اعتمادالس��لطنه و از عوامل قتل امیرکبیر ب��ود.« پس‌ازآن، »میرزا 
حسین‌خان سپهسالار«، صدراعظم ناصرالدین‌شاه، این زمین‌ها را خرید و 
در قس��مت جنوبی مسجد و مدرسه سپهسالار را ساخت؛ این مدرسه یکی 

از بزرگ‌ترین و مهم‌ترین مراکز آموزشی دینی دوره قاجار در تهران بود. 
حالا نمایشگاهی مملو از پارچه و بلورجات را تصور کنید که در این مسجد 
برگزار می‌ش��ده؛ چراکه به‌گفته حس��ینی، وقف‌نامه این مدرسه حاکی از 
این اس��ت که بخش‌های مشاعات آن »وقف بر عامه مسلمین برای انتفاع« 
اس��ت. بنابراین، در دوران قاجار در ایام ماه رمضان، نمایشگاه‌هایی در این 
محل برگزار می‌ش��د. در صفحه ۵۵ کتاب درباره برگزاری این نمایش��گاه 
آمده: »در این ایام، ازدحام مردم به حدی بود که به‌گفته یک ش��اهد عینی 
پیمودن فاصله جلوخان تا صحن مجلس بیش از ش��ش هفت دقیقه طول 
می‌کش��ید…این قبیل برنامه‌ها بیش از همه دلخ��واه زنان بود که مجال 
اندکی برای حضور در عرصه عمومی داش��تند، اما خبرها یا ش��ایعاتی که از 

بازار مسجد سپه‌سالار می‌رسید، غیرت مردان را به جوش می‌آورد.«
در ش��مال باغ س��ردار، عمارت سپهس��الار ساخته شد؛ س��اختمانی که 
بعدها در سی‌ام مهرماه سال ۱۲۸۵ به‌عنوان نخستین مجلس قانونگذاری 

دموکراتیک در کل قاره آس��یا مورد استفاده قرار گرفت. اگرچه عمارت در 
طول سال‌ها بارها دچار آتش‌سوزی و مرمت شده و بسیاری از ویژگی‌های 
قاجاری خود را از درون و بیرون از دس��ت داده، اما هنوز به‌عنوان بخش��ی 
مهم از تاریخ بهارس��تان حفظ شده است. »پس از مرگ سپهسالار و بدون 
داشتن وارث مستقیم، ناصرالدین‌شاه این املاک را به تصرف خود درآورد، 
ام��ا با آغاز مجلس اول، نمایندگان به‌دنبال تعیین‌تکلیف املاک و مصالحه 
با ورثه درجه دوم او بودند؛ چراکه می‌گفتند ما نمی‌توانیم در مکان غصبی 
قانونگ��ذاری کنیم. درنهایت نمایندگان مجلس دوم با اس��تفاده از حقوق 
ش��خصی خود، این ملک را خریداری کردند و این ساختمان به هدیه‌ای از 

طرف نمایندگان مجلس دوم مشروطه تبدیل شد.« 
درگیری‌ه��ای سیاس��ی در ای��ن ب��اغ در روزهای��ی که رضاش��اه طرح 
جمهوری‌خواه��ی را در مجل��س مط��رح ک��رد، روایت جال��ب دیگری از 
س��اختمان مجلس اس��ت. در میان زد و خوردها، بوته‌های کلم و بادمجان 
بود که در هوا میان هواداران و مخالفان پرتاب می‌شد: »بخش زیادی از باغ 
به گلخانه و کش��ت س��بزیجات اختصاص داشت که حتی بخشی از بودجه 

مجلس از فروش این محصولات در گلخانه باغ مجلس تأمین می‌شد!«

ضلع شرقی

می‌رس��یم به ضلع جنوبی میدان. با یک فاصله چندس��اله از ساخت 
باغ س��ردار، »میرزاآقاخان نوری«، دومین صدراعظم ناصرالدین‌ش��اه، 
زمین‌های کش��اورزی را باهم تجمیع می‌کند و در ضلع جنوبی یک باغ 
به‌نام »نظامیه« می‌س��ازد. بنابراین، جلوخان باغ نگارستان از سه طرف 

محصور می‌شود و اضلاع میدان بهارستان امروزی به‌وجود می‌آید.
ب��اغ نظامی��ه به‌م��رور تفکی��ک و بخش‌های��ی از آن فروخته ش��د. 
»ظل‌السلطان«، پسر ناصرالدین‌شاه، بخشی از باغ نظامیه را خریداری 
کرد و »باغ عمارت مسعودیه« به دستور او ساخته شد. غیر از اینکه خود 
این عم��ارت از مهم‌ترین آثار معماری دوره قاجار در تهران اس��ت، در 
دوره به توپ بستن مجلس هم اهمیت دارد. حسینی می‌گوید درگیری 
اولیه روز به توپ بس��تن مجلس از این نقطه ش��روع می‌شود و به میدان 
و مجلس کش��یده می‌شود. چند انجمن دوره مش��روطیت هم در این 

عمارت قرار داشتند. 
در دوره پهل��وی، رضاخان این عمارت را خرید و این ملک را به وزارت 

معارف واگذار کرد تا مدرسه علوم عالیه در آن تاسیس شود.
به روایت تاریخ، نخس��تین جرقه‌های تأس��یس دانشگاه تهران، موزه 
ملی، کتابخانه ملی و انجمن آثار ملی در این مجموعه زده ش��د. وزارت 
مع��ارف در گذر زمان به وزارت‌های فرهن��گ و آموزش‌وپرورش تغییر 

یافت. 
در ای��ن س��مت می��دان بناهای ارزش��مندی تا دوره پهلوی ش��کل 
می‌گیرد، اما بیشتر آنها از بین رفته‌اند و فقط چند خانه باقی مانده. یکی 
از ای��ن خانه‌های باقیمانده، اکنون بوتیک هتل »نظامیه« اس��ت که در 

کوچه »نظامیه« قرار دارد.
در دوره‌ای هم در زمان رضاش��اه، »کافه لقانطه« در این ضلع میدان 
ش��کل می‌گیرد. این کافه ابتدا در خیاب��ان باب‌همایون بوده، بعد که به 

این مکان می‌آید تبدیل می‌شود به نخستین کافه‌های مدرن شهری.

از هم��ان ضل��ع جنوبی می��دان وارد کوچ��ه »نظامیه« که بش��وید 
س��اختمان مهم دیگری می‌بینی��د؛ پلاک ۸۶، دفت��ر روزنامه »باختر 
امروز« که »حس��ین فاطمی« مدیر و س��ردبیرش بود. طبقه سوم این 
س��اختمان محل فعالیت دفتر این روزنامه بود. در روز چهارش��نبه ۲۸ 
مرداد ۱۳۳۲، حوالی س��اعت ۹ صبح، هیات دولت به ریاس��ت »محمد 
مصدق« در حال بررس��ی و تصمیم‌گیری درباره برگزاری رفراندوم بود 
ک��ه اخبار مربوط به فعالیت‌های مش��کوک نظامی و حضور گس��ترده 
اف��راد غیرنظامی و اعض��ای احزاب در نقاط مختلف ته��ران به اعضای 
کابینه اطلاع داده ش��د. همان روز یکی از نخستین مکان‌هایی که مورد 
حمله قرار گرفت، روزنامه »باختر امروز« بود. روزنامه به آتش کش��یده 
ش��د و تجهیزات چاپخان��ه آن )چاپخانه تابان( به غ��ارت رفت. کنترل 
رادیو به‌دس��ت کودتاچیان افتاد و »میر اش��رافی« از طریق آن، فرمان 
عزل مصدق و جایگزینی سرلش��کر »فضل‌الله زاه��دی« را اعلام کرد. 
همچنین، او خواس��تار دستگیری و شکنجه »حس��ین فاطمی« شد. 
درنتیج��ه، روزنامه باختر امروز دیگر چاپ نش��د و با ش��ماره ۱۱۷۴ به 

فعالیت خود پایان داد.
بهارستان پس از انقلاب ��۵۷

حالا به‌ش��کل کنونی میدانی که در میانه آن ایس��تاده‌اید، نگاه کنید. 
ش��کل امروزی میدان بهارس��تان و آنچ��ه اکنون می‌بینی��م، در دوره 
رضاش��اه به‌وجود آم��د و در دوره پهلوی و بعد از انقلاب ۵۷ نیز ش��اهد 
تحولات دیگری بود. از جمله تحولات اخیرش، آن‌طورکه حسینی در 
کتابش اشاره کرده، انقلاب ۵۷ آغازگر دوره‌ای نوین در تاریخ بهارستان 
بود؛ با پیروزی انقلاب و ش��کل‌گیری مجلس ش��ورای اس�المی، مرکز 
قانونگذاری به کاخ مجلس س��نا منتقل ش��د و بهارستان برای مدتی از 
مرکزیت سیاسی افتاد. باغ‌ها و عمارت‌های تاریخی در اختیار نهادهای 
انقلابی قرار گرفتند. در س��ال ۱۳۷۳ آتش‌سوزی گسترده‌ای بخشی از 

ای��ن میراث را تخریب کرد. در دهه ۷۰، وزارت آموزش‌وپرورش عمارت 
مس��عودیه را به س��ازمان میراث‌فرهنگی واگذار کرد و دانشگاه تهران 

دانشکده علوم اجتماعی را به محلی دیگر منتقل کرد. 
به‌گفت��ه نویس��نده کتاب، بازگش��ت مجلس ش��ورای اس�المی به 
بهارستان در سال‌های ۷۹ و ۸۴ بار دیگر این پهنه را به مرکزیت سیاسی 
بازگرداند، هرچند این بازگشت همراه بود با ساخت‌وسازهای سنگین، 
تخریب بخش��ی از بافت مس��کونی و افزایش بار ترافیکی و مش��کلات 
امنیتی. همین مس��ائل موجب ش��د س��ازمان میراث‌فرهنگی در سال 
۱۳۹۵ میدان بهارستان را در فهرست آثار ملی ثبت کند. از یک موزه و 
مجموعه فرهنگی دیگری که در پهنه بهارستان گشایش یافت، می‌توان 
به موزه و مرکز اسناد مجلس شورای اسلامی و دیگری یادمان شهدای 
هفتم تیر در محل انفجار دفتر حزب جمهوری اس�المی اشاره کرد که 

آنها در همین دهه‌های اخیر شکل گرفته‌اند.

ضلع جنوبی

گروه گردشگری 
editor@smtnews.ir

این میدان چگونه »بهارستان« شد؟
از زمین‌های کشاورزی فتحعلی‌شاهی تا شکل‌گیری میدان مدرن

بهارس�تان را ب�ه ی�اد بیاوری�م. میدان�ی که 
قان�ون و م�کان با هم پیوند می‌خورد و ش�اهد 
مهم‌ترین رویدادهای تاریخ ایران اس�ت. جایی 
که می‌خواهیم باه�م در آن قدم بزنیم تا راهی 
به گذش�ته پی�دا کنی�م و ببینی�م چطور یک 
مکان ش�هری می‌تواند تبدیل ش�ود به آینه‌ای 
از تحولات سیاس�ی، اجتماعی و فرهنگی یک 
ملت. پس به مناس�بت چهاردهم مهرماه و روز 
تهران با کت�اب »میدان بهارس�تان؛ رویدادها 
و تح�ولات تاریخی از ۱۱۸۸ تا ۱۳۹۹« نوش�ته 
»حمیدرضا حس�ینی« و صحبت‌های او در تور 
ی�ک‌روزه‌ای که انتش�ارات »گه�گاه« یازدهم 
مرداد برگزار کرد، همراه می‌شویم تا میدانی را 
به یاد بیاوریم که نفس‌کشیدن‌های پرتب‌وتاب 
تاری�خ را در خ�ود ثبت کرده. ش�اید روزی که 
هوای تهرانگردی کرده‌اید، گذرتان به مسیری 
بیفت�د که مهم‌ترین تجربه‌ه�ای تاریخی ایران 
در آن رقم خورده و یادآور این اس�ت که تاریخ 
در این س�رزمین آهسته گام برمی‌دارد، اما هر 

گامش دریچه‌ای‌ست به‌سوی روشنی و امید.

میراث ملی شیراز 
زیر تیغ مرمت

 این روزها حافظیه ش��یراز در ص��در اخبار میراث فرهنگی 
ف��ارس قرار دارد؛ اخب��اری که آمی��زه‌ای از نگرانی و یادآوری 
ضرورت استحکام‌بخش��ی بنا از یک سو و انتظار برای برگزاری 
مراسم یادروز غزل‌سرای شیرین‌سخن شیراز در بیستم مهرماه 

است.
به گزارش ایرنا، حافظیه شیراز در سال‌های گذشته همواره 
پربازدیدتری��ن مکان یا یکی از گردش��گرپذیرترین اماکن زیر 
نظر وزارت میراث فرهنگی بوده و از نخس��تین مقاصد سفر به 

شیراز، این بهشت ناب، به شمار می‌رود.
این بنا نخستین بار در دوره گورکانیان در شیراز ساخته شد 
و تا امروز بارها مورد بازسازی و مرمت قرار گرفت؛ آنچه امروز 
مورد بازدید دوس��تداران فرهنگ و تاریخ قرار می‌گیرد، بنایی 
است که در سال ۱۳۱۴ خورشیدی توسط آندره گدار، معمار 
فرانس��وی، طراحی و به همت علی‌اصغ��ر حکمت، وزیر وقت 

فرهنگ، ساخته و تکمیل شد.
این میراث تاریخی ش��یراز که در آذرماه ۱۳۵۴ در فهرست 
میراث ملی کش��ور به ثبت رس��یده، گویی چیزی فراتر از یک 
بنای تاریخی اس��ت؛ نفس لسان‌الغیب در حافظیه جاری است 
و باغ زیبایی که آرامگاه حافظ را در برگرفته، مأمن روح و روان 

مردم و مسافران این شهر است.
یک ریزش نگران‌کننده��

چندی پیش، ریزش بخش��ی از مقرنس‌های یکی از بناهای 
پیرامونی آرامگاه، خبرس��از ش��د و ضرورت رسیدگی به موقع 

و مرمت و استحکام‌بخشی این میراث ملی را یادآوری کرد.
ای��ن اتفاق، ری��زش مقرنس‌های بنای قوام��ی در مجموعه 
حافظیه بود که در دوره پهلوی ساخته شده و آرامگاه خاندان 

قوام‌الملک شیرازی است.
فع��الان حوزه می��راث فرهنگی از ریزش ای��ن مقرنس‌های 
هنرمندانه و زیبا گلایه کردند و گفتند که این رویداد به دلیل 
فقدان »مرمت به موقع و پایش‌های مداوم و دوره‌ای« رخ داده 
اس��ت. بر پایه اسناد و شواهد موجود، بنای آرامگاهی منسوب 
به خاندان قوام‌الملک شیرازی مربوط به اوایل دوره پهلوی اول 

است که به سبک بناهای قاجاری ساخته شده است.
واکن�ش می�راث فرهنگی: فرس�ودگی مصال�ح قابل ��

رویت نبود
معاون میراث فرهنگی اداره‌کل میراث فرهنگی، گردشگری 
و صنایع دس��تی فارس، در خصوص آرام��گاه قوامی حافظیه 
گفت: در آسمانه س��ردر ورودی این بنا از پوشش یزدی‌بندی 
تخت‌دار )با اجزای افقی( اس��تفاده ش��ده که به علت داش��تن 
عناص��ر افقی، کاملا کارکرد تزیینی دارد و نمی‌توان تحمل بار 
را ب��رای آن متصور بود. ص��ادق زارع ادامه داد: در اجرای این 
گونه پوش��ش‌ها و اتصال آن به یک عنصر باربر، معمار وقت با 
ساخت دس��تک‌های آجری و قرار دادن طناب‌های بافته‌شده 
)معروف به س��ازو( در بین ملات گچ، در پشت پوشش تزیینی 
یزدی‌بن��دی، اتص��ال س��ازه‌ای و انتق��ال بار به دس��تک‌ها را 
فراهم کرده اس��ت. به گفته او، ب��ه دلیل پیدایش عارضه‌هایی 
همچون ش��کاف و حرکت جزیی بنا در بخش‌هایی از س��ازه، 
عامل گذشت زمان و فرس��ودگی مصالح به کار رفته در میان 
پوشش تزیینی و سقف اصلی که قابل رؤیت نبوده، شکستگی 
دس��تک‌های آجری و پاره شدن برخی از طناب‌های بافته‌شده 
)سازوها( رخ داده است. معاون میراث فرهنگی اداره‌کل میراث 
فرهنگی، گردش��گری و صنایع دستی فارس گفت: در پی این 
اتفاق، در شب، بخش��ی از پوشش تزیینی یزدی‌بندی ورودی 
یکی از بناهای آرامگاهی خاندان قوام به مساحت حدود یک و 

نیم متر مربع فروریخت.
استحکام‌بخش�ی و مرمت آرامگاه قوامی حافظیه، در ��

دستور کار میراث فرهنگی
معاون اداره‌کل میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی 
فارس گفت: پس از این اتفاق، در کوتاه‌ترین زمان، کارشناسان 
این اداره‌کل از محل بازدید کردند و همکاران مستقر در کارگاه 

مرمت بنا، داربست‌بندی این مکان را انجام دادند.
به گفته زارع، آسیب‌شناسی بنا از سوی کارشناسان مجرب 
و اس��تادکاران متخصص در حال انجام اس��ت تا با جمع‌بندی 
نظ��رات تخصصی و یافتن راهکاره��ای درمانی، در کوتاه‌ترین 
زمان ممکن، اقدام��ات اجرایی لازم برای استحکام‌بخش��ی و 
بازسازی آغاز ش��ود و این میراث تاریخی به‌دست استادکاران 

سنتی سپرده شود.
آرامگاه شمس‌الدین محمد در دست مرمت و ساماندهی��

در اواخر تیرماه ۱۴۰۴، سرپرس��ت وق��ت میراث فرهنگی، 
گردش��گری و صنایع دستی فارس اعلام کرد که ساماندهی و 
مرمت آرامگاه حافظیه آغاز شده و قرار است با اعتباری افزون 

بر یک میلیارد و ۸۵۰ میلیون تومان به پایان برسد.
بر این اس��اس، سبک‌سازی، اجرای عایق‌های رطوبتی بام و 
آجرفرش مقبره‌های موجود در ضلع غربی آرامگاه، تعمیرات و 
مرمت بخش‌های آجری س��اختمان موجود در ضلع شمالی و 
مقبره‌های ضلع غربی آرامگاه، و اجرای س��نگ‌فرش به صورت 

موضعی در بخش‌های مورد نیاز محوطه انجام شده است.
اکن��ون معاون می��راث فرهنگی اداره‌کل می��راث فرهنگی، 
گردشگری و صنایع دستی فارس گفت: اقدامات اجرایی مورد 
نیاز در ۲ بخش تعمیر و مرمت ابنیه تاریخی واقع در حافظیه 

و ساماندهی فضای سبز محوطه در حال انجام است.
ب��ه گفت��ه زارع، در بخش تعمی��ر و مرمت ابنی��ه تاریخی، 
سبک‌س��ازی و احیای عایق بام بناهای اضلاع غربی و شمالی 

مجموعه توسط پیمانکار در دست اقدام است.
وی ادامه داد: در بخش س��اماندهی نیز، زیباس��ازی فضای 
سبز محوطه و احیای حوض‌های آب طرفین ورودی مجموعه 
اجرایی ش��ده تا حافظیه برای برگزاری مراس��م یادروز حافظ 

شیرازی آماده شود.
حافظیه در آستانه یادروز لسان‌الغیب��

بیس��تم مهرم��اه، یادروز حافظ ش��یرازی اس��ت و به گفته 
مس��ئولان وزارت فرهنگ و ارش��اد اس�المی، قرار اس��ت این 
مناس��بت به مدت یک هفت��ه در قالب برنامه‌ه��ای عمومی، 

نخبگانی و بین‌المللی گرامی داشته شود.
در ای��ن میان، آرامگاه حافظ، ش��امگاه نوزدهم مهر، میزبان 
برنامه رس��می یادروز حافظ خواه��د بود و درهای حافظیه در 
روز بیس��تم مهر نیز به صورت رایگان بر روی دوستداران این 

غزلسرای شیرازی گشوده می‌شود.
این مناس��بت، زیباترین بهانه برای رس��یدگی و ساماندهی 
میراث ملی حافظیه است تا مرمت‌های دوره‌ای لازم انجام شود 

و آرامگاه خواجه راز در زیباترین حالت آراسته گردد.

ساختمانی که 
الان »مرکز 

عقیدتی 
سیاسی فاتب« 

شده، در 
دوره‌ای دفتر 
کار »اسدالله 
علم« بوده. 
ساختمان 

کلانتری کنونی 
هم در جریان 

تحولات دوران 
ملی شدن 

صنعت نفت 
و بعد انقلاب 
۵۷ اهمیت 

داشته. 

در دوره پهلوی، 
رضاخان این 

عمارت را خرید 
و این ملک را به 
وزارت معارف 
واگذار کرد تا 
مدرسه علوم 
عالیه در آن 
تاسیس شود

چه
ری

د

سخن پایانی
میدان بهارس��تان یک موزه زنده تاریخ اس��ت؛ ب��ا هر قدم در این 
مکان، صدها س��ال روای��ت، از گام‌های معلم��ان و ادیبان گرفته تا 
هیاهوی میتینگ‌های سیاس��ی و صدای توپ، زیر پا زنده می‌شود. 
این گزارش، به بهان��ه روز تهران، یادآوری این حقیقت بود که قلب 
تپنده تحولات سیاسی، اجتماعی و فرهنگی ایران، همواره در همین 
گره‌گاه از سنگ و قانون، از باغ و عمارت، نفس کشیده است. باارزش 
است که بدانیم تاریخ در این سرزمین آهسته گام برمی‌دارد، اما هر 
گامش دریچه‌ای‌س��ت به‌سوی روش��نی و امید، و میدان بهارستان 
آینه‌ای ش��فاف از این میراث پرتب‌وتاب اس��ت که شایسته است در 

هیاهوی امروز شهر، به یاد آورده شود.
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تجارت صنعت
آگهی

مزایده سراسری املاک تملیکی و مازاد برنیاز بانک سپه به شماره 413/1404/04 )نوبت اول( 

بانک سپه – اداره کل املاک

تاری�خ بازدی�د: از س��اعت 8 صب�ح لغای��ت 14 تاری��خ 1404/07/15 لغای��ت 
1404/08/05 )همه روزه به غیر از ایام تعطیل( .

نحوه فروش: نقد / نقد و اقساط��

توجه: لطفاً به اصلاحات احتمالی مزایده که در آگهی نوبت دوم )روزنامه 
محلی بیان مردم به تاریخ 1404/07/19( یا در س��ایت بانک س��په به‌نش��انی  
الکترونیکی www.banksepah.ir مندرج می‌گردد و تا پایان آخرین مهلت 

ارائه پیشنهادات ملاک عمل می‌باشد، توجه فرمایید.
توضیحات و شرایط:��

1. کلیه  املاک عرضه شده در مزایده با وضع موجود به فروش می‌رسند. 
2. بانک در قبول یا رد یک یا تمامی پیشنهادات در هر مرحله مختار می‌باشد.

3. درخص��وص املاک دارای متصرف؛ بانک هیچگونه مس��ئولیتی در قبال 
تخلیه ملک، تحویل مورد معامله، افراز سهم مشاعی و اخذ سند تفکیکی ندارد 

و انجام امر مذکور برعهده خریدار خواهد بود. 
4. تمامی امور مربوط به اخذ سند تفکیکی، اصلاح سند، اصلاح پایانکار، اخذ 
پایان��کار و غیره ب��ر عهده برنده مزایده بوده و  بانک هیچگونه مس��ئولیتی 

نداشته و نخواهد داشت.
5. انعقاد قرارداد با متقاضی مطابق پیش��نهاد ارائه ش��ده از سوی ایشان در 
قالب عقد قرارداد اجاره به ش��رط تملیک و قرارداد فروش اقساطی )نقد و 

اقساط( و مبایعه نامه )نقدی( خواهد بود. 

6. انتقال سند بصورت قطعی و یا وکالتی و یا سایر موارد انجام می‌پذیرد. 
7. متقاضی��ان جه��ت کس��ب اطلاع��ات بیش��تر می‌توانن��د ب��ا تلفن‌ه��ای 

31237653-023 و 31237685-023 تماس حاصل فرمایند . 
8. ش��رکت در مزایده صرفاً از طریق س��امانه تدارکات الکترونیکی دولت 
)ستاد( مقدور می‌باشد و کلیه مراحل فرآیند مزایده شامل خرید و دریافت 
اس��ناد مزایده، پرداخت تضمین شرکت در مزایده )ودیعه(، ارسال پیشنهاد 
قیم��ت و اط�الع از وضعیت برنده بودن مزایده‌گ��ران محترم از این طریق 

امکان‌پذیر می‌باشد.
8. علاقمندان به ش��رکت در مزایده می‌بایس��ت جهت ثبت‌نام و دریافت 
گواهی امضای الکترونیکی )توکن( با دفتر ثبت‌نام س��امانه س��تاد با ش��ماره 
1456 تم��اس و ی��ا به آدرس اینترنتی www. setadiran.ir مراجعه نمایند. 
کلیه اطلاعات املاک و مستغلات شامل مشخصات، شرایط و نحوه فروش در 
برد اعلان عمومی سامانه مزایده قابل مشاهده، بررسی و انتخاب می‌باشد.

بانک س�په منطقه س�منان در نظر دارد املاک و مس��تغلات مازاد تحت اختیار خود را بهشرح جداول ذیل و از طریق مزایده 

سراس��ری، با جزئیات مندرج در اس��ناد مزایده و بهرهگیری از س��امانه تدارکات الکترونیکی دولت )ستاد( به‌نشانی الکترونیکـی 

www.setadiran.ir به‌صورت الکترونیکی به فروش برساند.

1404/07/15به‌تاریخسه‌شنبهروز8:00ساعتتاریخ انتشار مزایده در سامانه ستاد:

1404/07/24به‌تاریخ‌پنجشنبهروز19:00ساعتآخرین مهلت دریافت اسناد مزایده:

1404/08/05به‌تاریخدوشنبه روز19:00ساعتآخرین مهلت ارائه پیشنهاد:

1404/08/06به‌تاریخسه‌شنبهروز08:00ساعتتاریخ بازگشایی پاکات پیشنهادی:

» املاک مورد مزایده«
لیست املاک مازاد بر نیاز بانک سپه – شماره مزایده مرجع: 413/1404/04  - شماره مزایده در سامانه تدارکات الکترونیک دولت  )ستاد(:   2004030018000004

آدرسمنطقه ردیف
شماره  پلاک 

ثبتی
نوع ملک

نوع 
کاربری

عرصه 
)مترمربع(

اعیان 
)مترمربع(

وضعیت ملکسهم بانک
قیمت پایه 

کارشناسی  )ریال(
توضیحاتنحوه فروش

سمنان1
سمنان گلشهر خیابان شهید 

کاشفی پلاک 87 طبقه همکف 
37.500.000.000عدم تخلیهشش‌دانگ124.5قدرالسهممسکونیآپارتمان1107‏/3606

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  فروش اقساطی 
با  اقساط 60 ماهه

 با اخذ  تضامین   برابر ضوابط جاری بانک 

  متصرف دارد . آپارتمان مسکونی دوخوابه .
 دارای پارکینگ و انباری. تخلیه ملک به عهده خریدار است .  ملک با وضعیت موجود به فروش می‌رسد   

سمنان2

س�رخه، خیابان  8 ش�هریور  
ش�هید  خ  اسالمی  ش�هید  خ 
نب�ش  اش�رف،   محمدحس�ین 

بن‌بست ندیم

12.000.000.000عدم تخلیه مشاعی152.28قدرالسهمتجاریمغازه928/2

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  فروش اقساطی 
با  اقساط 60 ماهه

 با اخذ  تضامین   برابر ضوابط جاری بانک

متصرف دارد. س�هم بانک 9356‏‏‏/3 دانگ مش�اع از ش�ش‌دانگ عرصه و اعیان می‌باش�د و قیمت پایه بر اس�اس میزان 
سهم مالکیت بانک ارزیابی شده است 

مغازه  به مساحت 81.63 مترمربع در طبقه همکف بانضمام انباری تجاری  به مساحت  70.65 مترمربع در زیرزمین .  
تخلیه ملک به عهده خریدار است .  ملک با وضعیت موجود به فروش می‌رسد . 

سمنان3

س�رخه،  خیابان آیتا.. فیض،  
س�اختمان  ولیعصر)عج(  میدان 
ش�عبه اس�بق ولیعص�ر )تعاونی 

اعتبار ثامن الائمهعه(

ساختمان693
تجاری‏- 
مسکونی

64.270.000.000تخلیهشش‌دانگحدود 80.49280

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  اجاره به شرط تملیک  
با  اقساط 60 ماهه

اعیان�ی ش�امل همک�ف ب�ا کارب�ری تجاری، زیرزمین به مس�احت حدود 80 مترمربع با کارب�ری خدماتی و طبقه اول به 
مس�احت حدود 90 مترمربع مس�کونی، مابقی راه پله، بالکن و سرس�را. دارای گواهی پایانکار  . ملک با وضعیت موجود به 

فروش می‌رسد . انتقال سند بصورت وکالتی/ سایر موارد انجام می‌پذیرد .    

سمنان4

سمنان میدان سعدی مجتمع 
تجاری صدف طبقه همکف جنب 
داروخانه دکتر ارس�طو )ش�عبه 
اسبق تعاونی اعتبار ثامن‌الائمه(  

‏/3606
2592و2591

284.885.000.000عدم تخلیهشش‌دانگ90.5قدرالسهمتجاریآپارتمان

نقد /   نقد و اقساط
20 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  اجاره به شرط تملیک  
با  اقساط 60 ماهه

دو قطعه واحد تجاری با پلاک‌های ثبتی مذکور جمعاً به مس�احت 90.5 مترمربع که با هم تجمیع و بصورت یک واحد 
تجاری مورد بهره برداری قرار گرفته است و در حال حاضر مستاجر دارد.  هرگونه بدهی احتمالی به شهرداری و عوارض 
متعلقه بر عهده برنده مزایده اس�ت. بخش�ی ازعرصه کل اعیانی پلاک موقوفه می‌باش�د که ش�رایط خاص خود را خواهد 
داش�ت و بدهی‌های احتمالی به موقوفه بعهده برنده مزایده اس�ت. تخلیه ملک به عهده خریدار اس�ت. ملک با وضعیت 

موجود به فروش می‌رسد. انتقال سند بصورت وکالتی ‏/ سایر موارد  انجام می‌پذیرد.  

سمنان5

دامغ�ان  بلوار پی�روزی نبش 
پاس�اژ همایون، طبق�ه همکف، 
س�اختمان اس�بق بان�ک س�په 

شعبه امام خمینی)ره( دامغان

112.538.000.000تخلیهشش‌دانگ121.5قدرالسهمتجاری بانک آپارتمان715/31

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  اجاره به شرط تملیک  
با  اقساط 60 ماهه

فاقد پارکینگ و انباری . یک باب ش�وفاژخانه واقع در زیرزمین به مس�احت 12.76 مترمربع مندرج در س�ند مالکیت، 
طبق توافقات قبلی به ازای ایجاد دسترسی و ورودی از سمت بلوار، از این ملک جدا و مالکیت آن به شخص ثالث ) هم 
ج�وار ( واگ�ذار  گردی�ده و بان�ک هی�چ گونه دخل و تصرف، ادعا و مالکیتی نس�بت به آن ن�دارد . ملک با وضعیت موجود 

به فروش می‌رسد و خریدار حق هرگونه ادعا و اعتراض اعم از حقوقی،  کیفری و ..  را از خود سلب و ساقط می‌نماید.  

6
سمنان

سمنان فاز 1  خیابان پرستار، 
خیاب�ان 14مت�ری هفت�م  پلاک 

614 طبقه اول
11.200.000.000عدم تخلیهمشاعی116.22قدرالسهممسکونیآپارتمان 1435‏/9770

نقد /   نقد و اقساط
20 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  فروش اقساطی 
با  اقساط 60 ماهه

 با اخذ  تضامین   برابر ضوابط جاری بانک

متصرف دارد. س�هم بانک 814‏/1 دانگ مش�اع از ش�ش‌دانگ عرصه و اعیان می‌باش�د و قیمت پایه بر اس�اس میزان 
سهم مالکیت بانک ارزیابی شده است تخلیه ملک به عهده خریدار است .  ملک با وضعیت موجود به فروش می‌رسد .    

سمنان7

شاهرود  خیابان شهدا،  پایین 
تر از چهارراه معلم،  نبش گوچه 
هفتم،  شعبه اس�بق بانک سپه 

خیابان شهدا شاهرود

203.555.300.000تخلیه شش‌دانگ 160قدرالسهمتجاریمغازه62‏/3188

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  اجاره به شرط تملیک  
با  اقساط 60 ماهه

اعیانی شامل همکف به مساحت 113.32 مترمریع با کاربری تجاری بانضمام نیم طبقه فوقانی به مساحت 46.77 مترمربع. 
ملک با وضعیت موجود به فروش می‌رسد . انتقال سند بصورت وکالتی/ سایر موارد انجام می‌پذیرد .   

سمنان8
س�منان بل�وار ورزش خیابان 
ارشاد ش�رقی خ نصرت روبروی 

بوستان اتحاد 
17.848.700.000عدم تخلیهمشاعی64.88قدرالسهمتجاریمغازه6130‏/9766

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  فروش اقساطی 
با  اقساط 60 ماهه

 با اخذ  تضامین   برابر ضوابط جاری بانک

متصرف دارد . س�هم بانک 3247‏‏‏/2 دانگ مش�اع از ش�ش‌دانگ عرصه و اعیان می‌باش�د و قیمت پایه بر اس�اس میزان 
سهم مالکیت بانک ارزیابی شده است تخلیه ملک به عهده خریدار است .  ملک با وضعیت موجود به فروش می‌رسد . 

سمنان9
س�منان می�دان معل�م پارک 
معلم نب�ش 8متری دوم مجتمع 

گلبرگ طبقه دوم
2.059.125.000عدم تخلیهمشاعی96.9قدرالسهممسکونیآپارتمان3659‏/3575

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  فروش اقساطی 
با  اقساط 60 ماهه

 با اخذ  تضامین   برابر ضوابط جاری بانک

متصرف دارد . دارای پارکینگ و انباری . س�هم بانک 51‏‏‏/0 دانگ مش�اع از ش�ش‌دانگ عرصه و اعیان می‌باش�د و قیمت 
پایه بر اس�اس میزان س�هم مالکیت بانک ارزیابی ش�ده اس�ت. تخلیه ملک به عهده خریدار است. ملک با وضعیت موجود 

به فروش می‌رسد .  

سمنان10
سمنان بلوار میرزای شیرازی 
پاس�اژ پارمی�س طبق�ه همکف 

واحد 5
11.999.160.000عدم تخلیهمشاعی47.78قدرالسهمتجاریمغازه2172‏/2

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  فروش اقساطی 
با  اقساط 60 ماهه

 با اخذ  تضامین   برابر ضوابط جاری بانک

متصرف دارد. سهم بانک 309‏‏‏/1 دانگ مشاع از شش‌دانگ عرصه و اعیان می‌باشد و قیمت پایه بر اساس میزان سهم 
مالکیت بانک ارزیابی شده است. اعیانی شامل 36.12 مترمربع مغازه تجاری واقع در طبقه همکف بانضمام نیم بالکن به 

مساحت 11.66 مترمربع . تخلیه ملک به عهده خریدار است . ملک با وضعیت موجود به فروش می‌رسد .

سمنان11
ش�اهرود خیاب�ان فردوس�ی 
نبش کوچه سوم ساختمان شاکر 

طبقه اول قطعه 6  تفکیکی  
14.106.667.000عدم تخلیهمشاعی123.09قدرالسهممسکونیآپارتمان7‏/3557

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  فروش اقساطی 
با  اقساط 60 ماهه

 با اخذ  تضامین   برابر ضوابط جاری بانک

متصرف دارد.  دارای پارکینگ . س�هم بانک 116‏‏‏/2 دانگ مش�اع از ش�ش‌دانگ عرصه و اعیان می‌باش�د و قیمت پایه بر 
اساس میزان سهم مالکیت بانک ارزیابی شده است. کاربری پلاک مسکونی است و در حال حاضر با کاربری خدماتی ) دفتر 
وکالت ( مورد استفاده قرار گرفته است. تخلیه ملک به عهده خریدار است . ملک با وضعیت موجود به فروش می‌رسد . 

سمنان12
بلوار  سمنان شهرک گلستان 
انقالب اسالمی نب�ش ش�بنم 

چهارم پلاک 505 
9.840.834.000عدم تخلیهمشاعی111.9178.2مسکونیساختمان 2309‏/9771

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  فروش اقساطی 
با  اقساط 60 ماهه

 با اخذ  تضامین   برابر ضوابط جاری بانک

متصرف دارد. سهم بانک 687‏‏‏/1 دانگ مشاع از شش‌دانگ عرصه و اعیان می‌باشد و قیمت پایه بر اساس میزان سهم 
مالکیت بانک ارزیابی ش�ده اس�ت. اعیانی ش�امل همکف 88 مترمربع مس�کونی،  زیرزمین به مساحت 10 مترمربع انباری 
و 70 مترمربع توس�عه مس�کونی، و خرپش�ته 10.2 مترمربع. تخلیه ملک به عهده خریدار اس�ت .  ملک با وضعیت موجود 

به فروش می‌رسد . 

سمنان13
مهدیشهر خیابان امام خمینی 
)ره( خیابان ایل سنگسر  بعد از 
خ ایران، ساختمان نیمه ساخت 

ساختمان38‏/2678
تجاری‏- 
مسکونی

57.250.000.000عدم تخلیهمشاعیحدود 303.71425

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  فروش اقساطی 
با  اقساط 60 ماهه

 با اخذ  تضامین   برابر ضوابط جاری بانک

متصرف دارد. س�هم بانک 29‏‏/2 دانگ مش�اع از ش�ش‌دانگ عرصه و اعیان می‌باش�د و قیمت پایه بر اساس میزان سهم 
مالکیت بانک ارزیابی ش�ده اس�ت . س�اختمان نیمه س�اخت ش�امل زیرزمین با کاربری پارکینگ،  همکف تجاری و انبار،  
طبقات اول تا پنجم مسکونی .  مساحت اعیان به استناد پروانه شهرداری برآورد شده است . ) پروانه شهرداری منقضی 
شده است و مشمول پرداخت عوارض متعلقه می‌باشد(. ساختمان فاقد گواهی پایانکار است و هزینه‌های مرتبط با هرگونه 
تخلف احتمالی به عهده خریدار است .  تخلیه ملک به عهده خریدار است. ملک با وضعیت موجود به فروش می‌رسد . 

سمنان14

پل  امیرکبیر،  بل�وار  س�منان 
ش�هید مح�ب ش�اهدین،  بلوار 
عل�ی اب�ن اب�ی طال�ب  نبش خ 

ماندگار 4 فروشگاه پلاسکو  

79.920.390.000عدم تخلیهمشاعی166.65329تجاریمغازه6159‏/9766

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  فروش اقساطی 
با  اقساط 60 ماهه

 با اخذ  تضامین   برابر ضوابط جاری بانک

متصرف دارد . س�هم بانک 98‏‏‏/1 دانگ مش�اع از ش�ش‌دانگ عرصه و اعیان می‌باش�د و قیمت پایه بر اساس میزان سهم 
مالکیت بانک ارزیابی شده است اعیانی شامل همکف تجاری به مساحت 134.75 مترمربع بانضمام نیم بالکن به مساحت 
32.15 مترمربع، زیرزمین به مساحت 134.75 مترمربع با کاربری انباری تجاری و خرپشته به مساحت 27.35 مترمربع. 

تخلیه ملک به عهده خریدار است . ملک با وضعیت موجود به فروش می‌رسد . 

سمنان15

س�رخه، بلوار انقلاب، خیابان 
بان�ک  فی�ض  جن�ب  ا..  آی�ت 
تجارت، س�اختمان شعبه اسبق 
آی�ت ا.. فی�ض س�رخه )بان�ک 

انصار(

106.180.000.000تخلیهشش‌دانگ181.24370.9تجاریساختمان 611/4

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  اجاره به شرط تملیک  
با  اقساط 60 ماهه

اعیانی ش�امل زیرزمین به مس�احت 178.70 مترمربع با کاربری انبار و بایگانی، همکف به مس�احت 178.70 مترمربع با 
کاربری تچاری ) شعبه بانک( و 13.5 مترمربع سرسرا . دارای گواهی پایانکار . ملک با وضعیت موجود به فروش می‌رسد.  

انتقال سند بصورت وکالتی/ سایر موارد انجام می‌پذیرد .

سمنان16
س�منان  بل�وار ولیعصر )عج( 
خیابان یاس�ر نبش کوچه شهید 

یحیایی 
ساختمان2/3138

تجاری
مسکونی

92.789.904.166عدم تخلیهمشاعی374.71639

نقد /   نقد و اقساط
10 %  نقد  

 الباقی تسهیلات  فروش اقساطی 
با  اقساط 60 ماهه

 با اخذ  تضامین   برابر ضوابط جاری بانک

متصرف دارد. سهم بانک 045‏‏/1  دانگ مشاع از شش‌دانگ عرصه و اعیان می‌باشد و قیمت پایه بر اساس میزان سهم مالکیت 
بانک ارزیابی شده است .  اعیانی شامل زیرزمین به مساحت 100 مترمربع 2 واحد انبار تجاری بعلاوه 84 مترمربع انبار مسکونی . 
همکف 179 مترمربع پارکینگ و 100 مترمربع دو باب مغازه تجاری،  طبقات اول تا چهارم هرکدام 289 مترمربع ) هرطبقه 2 واحد 
مسکونی( . ساختمان فاقد گواهی پایانکار است . تخلیه ملک به عهده خریدار است . ملک با وضع موجود به فروش می‌رسد. 

هزینه و اقدامات مربوط به تخلیه بر عهده برنده مزایده می‌باشد.  انتقال سند بصورت وکالتی/ سایر موارد انجام می‌پذیرد .



تجارت 13صنعت
سه‌شنبه 
15 مهر 1404  
14 ربیع‌الثانی 1447
7 اکتبر 2025
 شماره 2911
پیاپی 4229

تجارت صنعت
روزگار خودرو

ترمز افت تولید خودرو 
کشیده شد

پس از س��ه ماه افت پیاپی، تولید خودرو در ش��هریورماه با 
رشد ۳۲.۷ درصدی نسبت به مرداد به مسیر صعود بازگشت؛ 
ب��ا این حال خودروس��ازان همچنان از اهداف تولید س��الانه 
عقب‌اند. به گزارش مهر؛ بررس��ی آمار رس��می منتشرشده از 
س��وی سه خودروس��از بزرگ کشور در س��امانه کدال نشان 
می‌ده��د که با وجود افت محس��وس تولید در نیمه نخس��ت 
سال ۱۴۰۴، صنعت خودروی کشور در شهریورماه بار دیگر به 
مدار رشد بازگشته است.در شش‌ماهه ابتدایی امسال، مجموع 
تولید خودروهای س��واری در شرکت‌های ایران‌خودرو، سایپا 
و پارس‌خ��ودرو به ۳۷۹ هزار و ۵۹۹ دس��تگاه رس��ید؛ رقمی 
که در مقایس��ه با ۴۱۵ هزار و ۹۷۰ دستگاه تولیدی در مدت 
مش��ابه سال ۱۴۰۳، کاهش ۸.۷ درصدی را نشان می‌دهد. به 
ای��ن ترتیب، تیراژ تولید در این ب��ازه زمانی ۳۶ هزار و ۳۷۱ 
دستگاه کمتر از سال گذشته بوده است.اما شهریورماه ورق را 
برگرداند. در این ماه تولید کل سه شرکت خودروساز با جهش 
قابل‌توجهی به ۸۲ هزار و ۴۴۰ دستگاه رسید؛ در حالی که در 
مرداد تنها ۶۲ هزار و ۱۱۲ دس��تگاه خودرو ساخته شده بود. 
رشد ۳۲.۷ درصدی تولید در یک ماه، معادل افزایش بیش از 
۲۰ هزار دس��تگاه در خروجی خطوط تولید است.تحلیلگران 
معتقدند بخش عمده این رشد ناشی از افت سنگین تولید در 
ماه‌های خرداد، تیر و مرداد اس��ت؛ به‌طوری‌که هرگونه بهبود 
نسبی در شهریور، از نظر درصدی چشمگیر جلوه می‌کند. از 
سوی دیگر، کاهش محدودیت‌های انرژی و قطعی برق نیز در 

تثبیت روند تولید نقش داشته است.
رشد ۸.۹ درصدی تولید ایران‌خودرو��

در میان سه شرکت، تنها ایران‌خودرو توانسته عملکرد مثبت 
ثبت کند. این خودروساز در نیمه اول سال ۱۴۰۴ تعداد ۲۶۳ 
هزار و ۴۶۸ دس��تگاه خودرو تولید کرده که نس��بت به ۲۴۱ 
هزار و ۹۵۷ دس��تگاه مدت مشابه پارسال، رشد ۸.۹ درصدی 
را نشان می‌دهد.بیش��ترین افزایش تولید در سبد محصولات 
این ش��رکت مربوط به گروه س��ورن اس��ت که با رشد ۳۸.۵ 
درصدی به ۷۰ هزار و ۸۱۰ دستگاه رسیده است. پس از آن، 
تارا با رشد ۲۲.۴ درصدی و تیراژ ۴۰ هزار و ۱۳۴ دستگاه قرار 
دارد. تولید دنا نیز رش��د خفیف ۴.۵ درصدی را تجربه کرده 
و به ۴۲ هزار و ۴۵ دس��تگاه رس��یده است.در مقابل، خانواده 
پ��ژو با اف��ت ۹.۲ درصدی و تولید ۸۰ هزار و ۸۸۰ دس��تگاه، 
بیش��ترین کاهش را در میان محصولات ایران‌خودرو داش��ته 
است. تولید رانا نیز با کاهش ۱۸.۳ درصدی به ۶ هزار و ۲۶۲ 

دستگاه رسیده است.
در بخش مونتاژی، خودروی هایما رش��د چش��مگیر ۵۶.۶ 
درص��دی را ثب��ت کرده و تی��راژ آن از ۶.۸۷۱ ب��ه ۱۰.۷۶۲ 
دستگاه افزایش یافته است. در بخش »سایر محصولات« نیز 
۱۲.۵۷۵ دس��تگاه خودرو تولید و ۱.۱۹۸ دستگاه در وضعیت 

ناقص ثبت شده است.
افت سنگین در سایپا و پارس‌خودرو��

در سوی دیگر، سایپا و پارس‌خودرو نیمه نخست سال را با 
افت قابل‌توجه تولید پشت سر گذاشته‌اند.

تولید س��واری‌های س��ایپا از ۱۲۵ هزار و ۶۲۴ دستگاه در 
س��ال گذشته به ۸۴ هزار و ۵۹۵ دس��تگاه در امسال کاهش 
یافته است؛ یعنی افتی معادل ۳۲.۶ درصد. بخش عمده تولید 
این ش��رکت همچنان به خانواده X ۲۰۰ شامل تیبا، ساینا و 
کوییک اختصاص دارد که مجموع آنها با افت ۳۱.۵ درصدی 
به ۶۸ هزار و ۷۰۳ دستگاه رسیده است.تولید خانواده شاهین 
نیز ب��ا کاهش ۳۷.۱ درص��دی به ۱۵ هزار و ۸۹۲ دس��تگاه 

محدود شده است.
پارس‌خودرو نیز وضعیت مش��ابهی دارد. تولید این شرکت 
در ش��ش‌ماهه نخست امس��ال ۳۱ هزار و ۵۳۶ دستگاه بوده 
که نس��بت به ۴۸ هزار و ۳۸۹ دستگاه سال گذشته، کاهش 
۳۵ درص��دی را نش��ان می‌دهد.تولید گ��روه Q ۲۰۰ با افت 
۲۳.۸ درصدی به ۲۴ هزار و ۸۱۰ دستگاه رسیده و در مقابل، 
تیراژ خودروی سهند با رشد ۳۸.۷ درصدی به ۶ هزار و ۷۲۶ 
دس��تگاه افزایش یافته است. تولید مدل‌های کوییک و ساینا 

نیز در پارس‌خودرو به‌طور کامل متوقف شده است.
جهش ماهانه در شهریور��

در ش��هریورماه، هر سه شرکت افزایش تولید ماهانه را ثبت 
کردند.ایران‌خودرو از ۴۴.۶۰۱ دس��تگاه در مرداد به ۶۲.۲۴۸ 

دستگاه رسید که رشد ۳۹.۵ درصدی را نشان می‌دهد.
سایپا نیز با رشد ۱۴.۹ درصدی تولید خود را از ۱۳.۲۰۳ به 

۱۵.۱۷۴ دستگاه افزایش داد.
پارس‌خودرو با رش��د ۱۶.۵ درص��دی از ۴.۳۰۸ به ۵.۰۱۸ 
دس��تگاه رسید.بر اساس این گزارش، با وجود رشد چشمگیر 
ش��هریور، مجموع عملکرد نیمه نخس��ت س��ال هنوز از سال 
گذش��ته عقب‌تر است. اگر روند افزایش��ی ماه نهم ادامه پیدا 
کند و محدودیت‌های انرژی در پاییز کمتر شود، خودروسازان 
امیدوارند بتوانند بخشی از عقب‌ماندگی تولید را تا پایان سال 

جبران کنند.

بر
خ

 آینده صنعت 
خودرسازی 

و قطعه‌سازی 
در گرو تامین 
مالی پایدار و 
خروج از چرخه 
معیوب تامین 

مالی کنونی است

گروه خودرو
editor@smtnews.ir

بازار سرمایه راهگشای صنعت خودرو

تویوتا نسخه‌ای کوتاه‌تر از پیکاپ هایلوکس چمپ را در تایلند معرفی کرده 
که با وجود ابعاد جمع‌وجور، گران‌ترین عضو این خانواده محسوب می‌شود.

ب��ه گ��زارش پدال؛ تویوتا نس��خه جدی��دی از پیکاپ محب��وب و اقتصادی 
 Super SWB هایلوکس چمپ را معرفی کرده اس��ت. این م��دل جدید که
نام دارد، با هدف ارائه نهایت چابکی و قابلیت مانور در فضاهای ش��هری تنگ 
طراحی ش��ده اما عجیب اینکه عنوان گران‌ترین نس��خه این خانواده را نیز به 
خود اختصاص داده است. این پیکاپ کوچک با طول کلی ۴.۵۲۰ میلی‌متر و 
فاصله محوری ۲.۵۸۰ میلی‌متر، به ترتیب ۴۵۰ و ۷۸۰ میلی‌متر از نسخه‌های 
اس��تاندارد )SWB( و کشیده )LWB( کوتاه‌تر است. این کاهش ابعاد، شعاع 
گردش فوق‌العاده ۴.۷ متری را برای آن به ارمغان آورده که در مقایسه با شعاع 
گردش ۴.۹ و ۵.۴ متری برادران بزرگ‌ترش، یک مزیت چشمگیر برای حرکت 

در ترافیک و معابر باریک محسوب می‌شود.
با وجود این ابعاد فش��رده، تویوتا با هوشمندی از فضای تک کابین استفاده 
ک��رده تا یک فضای بار به ط��ول ۱.۸۶۷ میلی‌متر فراهم کند. این اندازه حتی 
از فضای بار بس��یاری از پیکاپ‌های دو کابین س��ایز متوسط نیز بیشتر است. 
نسخه Super SWB تنها در یک تیپ عرضه می‌شود که به چراغ‌های جلوی 
LED، قطعات تزئینی مش��کی، س��پر بدون رنگ و رینگ‌ه��ای فولادی ۱۴ 
اینچی مشکی مجهز است. کابین خودرو کاملًا ساده و کاربردی طراحی شده 
و خبری از نمایشگر اطلاعات-سرگرمی نیست. تودوزی مشکی با دوخت‌های 
 USB-C نارنجی، تهویه مطبوع دستی، آینه‌ها و شیشه‌های برقی، یک پورت
و تجهیزات ایمنی پایه مانند دو کیسه هوا، ABS و سیستم هشدار برخورد از 

جلو، از امکانات آن هستند.

در زیر کاپوت، یک پیش��رانه آش��نای ۲.۴ لیتری توربودیزل با قدرت ۱۴۸ 
اس��ب بخار و گش��تاور ۳۴۳ نیوتن متر قرار دارد که نی��روی خود را از طریق 
یک گیربکس ش��ش سرعته اتوماتیک به چرخ‌های عقب منتقل می‌کند. نکته 
 Super SWB عجیب ماجرا، قیمت‌گذاری این مدل اس��ت. هایلوکس چمپ

با نرخ پایه ۶۱۵ هزار بات تایلند )حدود ۱۹ هزار دلار(، گران‌تر از نسخه کمی 
بزرگ‌تر SWB با نرخ ۶۰۲ هزار بات اس��ت. این در حالی است که ارزان‌ترین 
مدل هایلوکس چمپ )نسخه شاسی LWB( تنها ۵۱۹ هزار بات )حدود ۱۶ 

هزار دلار( نرخ دارد.

معرفی نسخه کوتاه تویوتا هایلوکس چمپ

نشس��ت تخصصی تامین مالی در صنعت قطعه‌سازی با حضور 
مدیران ش��رکت‌های قطعه س��ازی، اعضا و مدیران انجمن قطعه 
س��ازان، کارشناس��ان صنعت خودرو و فعالان اقتصادی برگزار و 
راهکارهای استفاده از بازار سرمایه برای عبور از بحران نقدینگی 

و حفظ پایداری تولید خودرو بررسی شد.
ب��ه گزارش ای��ران جیب؛ فع��الان این حوزه ب��ر نقش کلیدی 
ابزاره��ای نوی��ن مال��ی و همکاری مس��تمر زنجی��ره تأمین در 

جلوگیری از توقف تولید و توسعه صنعت خودرو تاکید کردند.
در این نشس��ت مدیران و فعالان این حوزه به بررسی وضعیت 
موجود در صنعت خودرو و صنایع وابسته، چالش‌ها و ظرفیت‌های 
تامین مالی، بازار س��هام، خدمات کارگ��زاری کارآمد و وضعیت 

زیان دهی خودروسازی و قطعه‌سازی پرداختند.
تأمین نقدینگی اصلی‌ترین چالش قطعه سازان��

عل��ی بهرامی مدیرعامل ش��رکت طراحی و مهندس��ی قطعات 
کرم��ان خودرو )کادک(، با اش��اره به اهمی��ت زنجیره تأمین در 
صنع��ت خودرو و س��ه اصل بنیادی��ن همگرایی و ادغ��ام میان 
بازیگران زنجیره، ارتباط مؤثر و سازنده بر پایه استراتژی تجاری 
و پای��داری تأمین مالی در این حوزه اظه��ار کرد: درحال‌حاضر، 
تأمین نقدینگی یکی از اصلی‌ترین چالش‌های قطعه سازان کشور 

به شمار می‌آید.
وی گفت: درحال‌حاضر، کادک با ۲۳۰ ش��رکت قطعه‌س��ازی 
قرارداد همکاری دارد؛ از این میان ۱۹۷ ش��رکت به صورت فعال 
تأمین قطع��ه انجام می‌دهند و مابقی نی��ز در قالب قراردادهای 

پروژه‌ای فعالیت دارند.
بهرامی با اش��اره ب��ه نقش ابزارهای مال��ی در پایداری زنجیره 
تأمین تصریح کرد: برای کمک به قطعه سازان از ابزار خرید دین 
اس��تفاده کردیم که به عنوان ابزاری مؤثر در تأمین نقدینگی، به 
تثبیت جریان مالی زنجیره کمک کرد. در س��ال ۱۴۰۳ با وجود 
مشکلات متعدد اقتصادی، مالی و بانکی، زنجیره تأمین همراهی 
چش��مگیری داش��ت و اجازه نداد خط تولید کرمان موتور حتی 
یک س��اعت متوقف ش��ود. باور ما این اس��ت که اگر خودروساز 

آسیب ببیند، کل زنجیره تأمین نیز متضرر خواهد شد.
حامد شادکام، مدیرعامل ش��رکت سرمایه‌گذاری آرمان گستر 
پاریز )خکرمان(، مس��یر تأمین مالی کرمان موتور از بازار سرمایه 
را توضیح داد و تاکید کرد که استفاده از اوراق بهادار و ابزارهای 
مال��ی متنوع، نقش مهمی در توس��عه تولید و پایداری ش��رکت 

داشته است.
وی همچنین به اهمیت انضباط مالی و ش��فافیت در همکاری 
با بازار س��رمایه اش��اره کرد که موجب پذیرش سهام شرکت در 

بورس شده است.
مدیرعامل شرکت سرمایه‌گذاری آرمان گستر پاریز به مشکلات 
س��ال ۹۶ در صنعت خودرو و ش��رکت کرمان موتور اش��اره کرد 
و توضی��ح داد: با توجه به ش��رایط آن زمان، ف��روش خودرو به 
عنوان ابزار تأمین مالی کافی و پایدار نبود، بنابراین کرمان موتور 
به س��مت بازار س��رمایه رفت. رش��د تولید به ۷۰ هزار دستگاه، 
مهم‌تری��ن اثر مثبت و نتیجه آن تامی��ن مالی بود. تجربه کرمان 
موتور نش��ان داد که حتی منابع مالی گران، در صورت اس��تفاده 
درس��ت و همراه با انضباط مالی، می‌تواند به توسعه تولید منجر 
ش��ود و ابزارهای نوین بازار س��رمایه، ظرفیت جهش و توسعه را 

فراهم می‌کنند.
ش��ادکام با اش��اره به اینکه کرمان موتور نخستین مجموعه‌ای 
اس��ت که گواهی س��پرده خودرو در بورس را ایجاد کرده است، 

بی��ان کرد: بازار س��رمایه به عنوان مکمل تامین مالی از ش��بکه 
بانکی و به عنوان تامین مالی بلند مدت گزینه مناس��بی اس��ت. 
گروه مالی کارآمد به عنوان گروهی تخصصی می‌تواند به صنایع 
مختلفی از جمله قطعه سازی، راهکارهای ارزشمندی ارائه دهد.

ظرفیت‌های بازار سرمایه و کارگزاری‌ها��
علیرض��ا کنعان��ی، مدیرعامل گ��روه مالی کارآم��د نیز در این 
همایش، ظرفیت‌های گس��ترده بازار س��رمایه را در چهار محور 
س��رمایه‌گذاری، معاملات و کارگزاری‌ها، تامین مالی و مدیریت 

ریسک تشریح کرد.
وی همچنین به مقایس��ه مزایای صندوق‌ه��ای درآمد ثابت با 
سپرده‌های بانکی و امکان نقدشوندگی بهتر این صندوق‌ها اشاره 
ک��رد و از فرصت‌های بازار س��رمایه برای تامی��ن مالی صنایع از 

جمله قطعه‌سازی سخن گفت.
به عقی��ده مدیرعامل گروه مالی کارآمد، اس��تفاده از ابزارهای 
متنوع این بازار، علاوه بر تأمین مالی پایدار، به عمق بخشی بازار 

سرمایه و توسعه کسب‌وکارها کمک می‌کند.
کنعانی با اش��اره به تمایل صنایع برای ایجاد نهاد مالی، گفت: 
ب��ه دلیل ظرفیت‌های بس��یار بالای بازار س��رمایه، صنایع بزرگ 
کشور به صورت مستقل پیگیر ایجاد نهاد مالی در مجموعه خود 
هس��تند که مجموعه خودروس��ازی کرمان موت��ور و گروه مالی 

کارآمد در این زمینه پیشگام به شمار می‌آیند.
بحران مالی و زیان‌های صنعت خودرو و قطعه‌سازی��

آرش محبی‌ن��ژاد دبی��ر انجم��ن تخصص��ی صنای��ع همگ��ن 
نی��رو محرکه و قطعه س��ازان خودرو، در ادام��ه این همایش به 
مشکلات بس��یار جدی اقتصادی و مالی صنعت خودرو پرداخت 
و اع�الم کرد: ۱۲۰ همت آینده فروش خودروس��ازان داخلی در 
قال��ب قراردادها صورت گرفت��ه و همچنین ۱۶۰ همت مطالبات 
 تعیین تکلیف نش��ده زنجیره تامین داخلی از خودروسازان وجود 

دارد.
وی خواس��تار تسهیلات بیش��تر و ابزارهای متنوع تامین مالی 
همچ��ون اوراق گام و خرید دین برای حل بحران نقدینگی ش��د 

و هش��دار داد که توقف تولی��د صنعت خ��ودرو می‌تواند تبعات 
اجتماعی و اقتصادی سنگینی به همراه داشته باشد.

محبی‌نژاد با اش��اره به ش��رایط ویژه اقتصادی در کشور تاکید 
کرد: بس��یاری از صنایع به خصوص قطعه سازان و خودروسازان 
برای حفظ فعالیت و رش��د، نیازمند اس��تفاده از روش‌های نوین 

تامین مالی هستند.
انتقاد از عدم حمایت��

دبیر انجمن صنایع همگن قطعه س��ازان ب��ا انتقاد از نهادهای 
مربوط گف��ت: برخی نهادها هیچ کمکی در ای��ن ایام پر چالش 

برای قطعه سازان نکردند.
محبی‌نژاد بدهی جاری دو خودروس��ازی بزرگ کشور به قطعه 
سازان را بیش از ۶۲۰ هزار میلیارد تومان اعلام کرد و ادامه داد: 
برنامه تولیدی ۱.۵ میلیون دس��تگاهی وزارت صمت برای س��ال 

۱۴۰۴ با این شرایط به هیچ عنوان محقق نخواهد شد.
ال�زام به تامین مالی هوش�مندانه صنع�ت خودرو از طریق ��

بازار سرمایه
در نشست تخصصی تامین مالی در صنعت قطعه سازی، فعالان 
هر دو حوزه )گروه مالی کارآمد و صنعت خودروس��ازی( بر لزوم 
همگرایی و همکاری مس��تمر بین قطعه س��ازان، خودروسازان، 

بازار سرمایه و نهادهای مالی تاکید کردند.
اس��تفاده هوش��مندانه از ظرفیت‌های بازار س��رمایه، توس��عه 
ابزاره��ای نوی��ن مال��ی و حمایت مس��تمر از زنجی��ره تامین از 
راهکارهای کلیدی برای گذر از بحران مالی و تحقق تولید پایدار 
در صنعت خودرو مطرح شد. همچنین تاکید شد که بدون تامین 
نقدینگ��ی کافی، پایداری و توس��عه تولید ب��ا مانع جدی مواجه 

خواهد بود.
با توجه به تجربه موفق کرمان موتور در بازار س��رمایه، هشدار 
قطعه سازان درباره بحران نقدینگی و پیشنهاد گروه مالی کارآمد 
برای استفاده از ابزارهای نوین مالی، به نظر می‌رسد آینده صنعت 
خودرسازی و قطعه‌س��ازی در گرو تامین مالی پایدار و خروج از 

چرخه معیوب تامین مالی کنونی است.
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تجارت صنعت
اقتصاد

 عدم تاثیر حذف صفر 
بر متغیرهای واقعی اقتصاد 

نماین��دگان مجلس 
ش��ورای اس�لامی در 
روز  علن��ی  جلس��ه 
یکش��نبه، ۱۳ مهر، با 
ایرادات ش��ورای  رفع 
لایح��ه  از  نگهب��ان 
اصلاح قان��ون پولی و 
حذف  کش��ور،  بانکی 
چهار صفر از پول ملی 

را تصویب کردند. به این ترتیب، نام واحد پول کشور 
ریال باقی خواهد مان��د، اما واحد پول خرد به قران 

تغییر می‌کند.
حذف صفره��ا از پول ملی ایران سال‌هاس��ت که 
در محاف��ل اقتص��ادی مطرح می‌ش��ود و موافقان و 
مخالفان آن، نظ��رات متفاوتی درباره پیامدهای این 

سیاست دارند. 
موافق��ان معتقدند با حذف چهار صفر از پول ملی، 
مبادلات نقدی تس��هیل و فرآیندهای حس��ابداری 
راحت‌تر می‌ش��ود اما به‌زعم مخالفان، این اقدام جز 
تحمی��ل هزینه‌های اضافی به اقتصاد ایران، نتیجه و 

دستاوردی نخواهد داشت.
مرتضی افقه، کارش��ناس اقتصاد که در گفت‌وگو با 
»تجارت‌نیوز« به بررس��ی آثار مثبت و منفی حذف 
چه��ار صفر از پول مل��ی پرداخته، تاکی��د می‌کند: 
ساختار متفاوت اقتصاد ایران، باعث می‌شود تقلید از 
کش��ورهای دیگر الزاما نتایج موفقی به‌دنبال نداشته 

باشد.
افق��ه در این باره توضیح داد: بس��یاری از اقدامات 
دولت‌ه��ای ما، تقلیدهایی از کش��ورهای دیگر بوده 
ک��ه در زمینه‌های خاصی موفق بودند، اما س��اختار 
متف��اوت اقتص��اد ای��ران باع��ث می‌ش��ود تقلید از 
کش��ورهای دیگر الزام��ا موفقیت‌آمیز نباش��د. برای 
مثال اقداماتی مانند گسترش بنادر و مناطق آزاد یا 
خصوصی‌سازی‌ها که کشورهای دیگر در اجرای آنها 

موفق بودند، اما در ایران به جایی نرسیدند.
او اف��زود: یکی از سیاس��ت‌هایی که از چند س��ال 
پی��ش مط��رح بود، ح��ذف چهار صف��ر از پول ملی 
 اس��ت که در چند کشور انجام شد و به ظاهر موفق 

بوده‌اند.
 موفقی��ت آنه��ا هم به ای��ن دلیل بوده ک��ه ابتدا 
سیاس��ت‌های دیگری را پیاده کرده بودند و س��پس 
 از ای��ن اق��دام به عنوان سیاس��ت مکمل اس��تفاده 

کردند.
اجب�ار بان�ک مرکزی ب�ه چاپ اس�کناس ��

جدید 
این کارش��ناس اقتصاد در ادام��ه گفت: همان‌طور 
که مجلس هم اذعان کرده، حذف چهار صفر از پول 
مل��ی روی متغیرهای واقعی اقتص��اد تاثیری ندارد. 
یعن��ی در واقع ابت��دا باید اقداماتی انجام ش��ود که 
متغیرهای واقعی اقتصاد اصلاح شود و بعد این اقدام 

مکمل صورت بگیرد.
 مش��خص نیس��ت هدف مجلس ی��ا طراحان این 
سیاست در شرایط فعلی، باوجود اینکه می‌دانند این 
اقدام اثری ندارد، چیس��ت، اما یک‌سری دردسرهای 
جدید هم ایجاد می‌کند؛ زیرا مدت‌ها طول می‌کشد 
ت��ا به لحاظ روانی و اجتماعی، مردم خود را با حذف 

چهار صفر تطبیق دهند.
افق��ه اظه��ار ک��رد: تنه��ا مزیت سیاس��ت حذف 
چهار صف��ر از پول ملی را می‌ت��وان تاثیرات مثبت 
سخت‌افزاری دانست که در محاسبات حسابداری و 
بانکی دیده می‌شود، اما از سوی دیگر، بانک مرکزی 
مجبور اس��ت مق��دار زیادی اس��کناس جدید چاپ 
کن��د که باتوجه به مواد خ��اص و عمدتا وارداتی که 
برای چاپ اسکناس استفاده می‌شود، احتمالا صرفه 
اقتصادی ندارد؛ بنابراین به‌نظر می‌رس��د که برآیند 

مزایا و معایب این سیاست، منفی است.
تکرار سیاست در صورت عدم مهار تورم ��

این کارشناس اقتصاد درباره اظهارنظر نمایندگان 
مجلس مبنی بر اینکه حذف چهار صفر از پول ملی 
باعث بهب��ود وضعیت پول ملی ایران رتبه‌بندی‌های 
جهانی می‌ش��ود، توضیح داد: این مورد درست است 

و این صفرها محاسبات را سخت کرده است.
 ب��ا این حال س��وال این اس��ت که آی��ا این اقدام 
باتوج��ه به هزینه‌های روانی برای مردم و هزینه‌های 
مالی برای دولت در تغییر اسکناس‌ها، به‌صرفه است 

یا خیر. 
او ادام��ه داد: اگ��ر نرخ‌های تورم افسارگس��یخته 
در 2 ده��ه اخیر به‌عنوان عام��ل افزایش صفرها، در 
سال‌های آینده نیز ادامه داشته باشد و تورم کنترل 
نش��ود، دولت مجبور می‌ش��ود در چند سال آینده، 

دوباره صفرهای پول ملی را حذف کند.
افقه در پایان خاطرنش��ان ک��رد: حذف چهار صفر 
از پ��ول مل��ی بی‌فایده اس��ت و به وق��ت، انرژی و 
هزینه‌های��ی که برای آن صرف می‌ش��ود، نمی‌ارزد؛ 
مگ��ر اینک��ه در همین مدت��ی که قرار اس��ت روند 
حذف صف��ر از پول ملی انجام ش��ود، هم تحریم‌ها 
برداش��ته شوند، هم شرایط جنگی مرتفع شود و هم 
س��اختارهای ناکارآمد و ضد تولید داخلی که منشا 
تورم هستند اصلاح شوند. حتی اگر شرایط تحریمی 
و جنگ��ی رفع ش��ود، اما س��اختارهای ض��د تولید 
داخل��ی همچنان تولید تورم می‌کنند و این اقدامات 

نتیجه‌ای نخواهد داشت.
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یکپارچه‌سازی سامانه‌ها، در صدر اولویت‌ها
در بررسی نقش وزارت اقتصاد در تسریع‌بخشی به ترخیص کالاها تاکید شد

سال‌هاست ش�کایت بازرگانان و تجار از رسوب 
کالا در گمرکات کش�ور مطرح اس�ت، ام�ا به‌نظر 
می‌رس�د هرچه آنه�ا ش�اکی بوده‌ان�د، نهادهای 
مسئول منفعل. با این حال به‌نظر می‌رسد ساختار 
فعل�ی وزارت اقتصاد با درک پیامدهای منفی این 
عارضه در بخش اقتصاد، تحرکاتی را در راس�تای 
رف�ع این مش�کل آغاز کرده اس�ت؛ به‌گونه‌ای که 
س�ید علی مدنی‌زاده، در مقام وزیر این وزارتخانه 
در نشس�تی با اعض�ای اتاق بازرگانی به بررس�ی 
راهکارهای رفع این مشکل می‌پردازند و با حضور 
در گمرک از نزدیک چگونگی روند را رصد می‌کند 
و از تلاش‌های وزارت متبوعش در راستای کاهش 
مدت ترخی�ص کالاها به ۳ روز خب�ر می‌دهد. اما 
این هدف چگونه محقق می‌ش�ود؟ این پرسش�ی 
اس�ت که کارشناس�ان در پاس�خ ب�ه آن در کنار 
اصولی چ�ون تس�هیل در تخصی�ص ارز و صدور 
ک�د رهگیری بانک�ی، تفویض اختی�ار به گمرکات 
اس�تانی و کاهش بروکراسی و حذف مقررات زائد 
بر ضرورت تش�کیل س�امانه‌ای یکپارچه و کاهش 

موازی‌کاری در مسئله ترخیص کالا تاکید دارند. 
 در گ�زارش پی�ش رو با نگاه�ی به آخرین 
اظه�ارات وزیر اقتصاد درباره روند ترخیص کالا از 
گمرک، نظر کارشناس�ان را در این باره جویا شده 

است.

وزیر امور اقتصاد و دارایی با اش��اره به مش��کلات انباشته‌شده در 
گمرکات کشور طی سال‌های اخیر، گفت: رسوب بالای کالاها یکی 
از مهم‌ترین چالش‌هاس��ت که بار مالی و هزینه‌های مضاعفی را بر 

دوش فعالان اقتصادی تحمیل کرده است.
به‌گزارش ایرنا، س��ید علی مدنی‌زاده روز پنجشنبه هفته گذشته 
در حاشیه بازدید از گمرکات بندر شهید رجایی و نشستی با فعالان 
اقتص��ادی ضمن قدردانی از تلاش‌های کارکنان گمرک، س��ازمان 
بن��ادر و دریانوردی و فعالان اقتص��ادی مجموعه دریایی و بندری، 
بر لزوم هوشمندسازی فرآیندهای گمرکی برای کاهش هزینه‌ها و 
تسهیل تجارت تاکید و اظهار کرد: هدف‌ ما کاهش موانع و تسهیل 

فرآیندهاست تا هزینه‌ها به حداقل برسد.
وی با بیان ضرورت هوشمندسازی فرآیندهای گمرکی، گسترش 
مناطق آزاد و ویژه اقتصادی و تقویت صادرات و تجارت بین‌المللی، 
بی��ان کرد: ب��رای تحقق این اهداف، باید الگ��وی گمرک مدرن در 
کش��ور پیاده‌سازی شود. وزیر امور اقتصاد و دارایی ضمن دعوت از 
بخش خصوصی برای نقش‌آفرینی در تحول گمرکی کش��ور، گفت: 
در راس��تای تحقق این امر، بخش خصوصی باید بیش از گذش��ته 

وارد عمل ش��ود و در کن��ار دولت نقش‌آفرینی کن��د. مدنی‌زاده با 
اشاره به ضرورت ایجاد تحول جدی در نظام گمرکی کشور تصریح 
ک��رد: این تحول ب��دون بهره‌گیری از ظرفی��ت جوانان متخصص، 

مهندسان و شرکت‌های دانش‌بنیان امکان‌پذیر نیست.
تلاش برای کاهش زمان ترخیص به ۳ روز��

پیش از آن نیز وزیر اقتصاد و دارایی در حاشیه این نشست دولت 
و بخش خصوصی در سخنانی مهم‌ترین مشکل فعلی حوزه تجارت 
را رس��وب کالا در گمرکات و طولانی ش��دن فرآیند ترخیص کالا 

عنوان کرده و وعده کاهش زمان ترخیص به ۳ روز را داده بود. 
مدنی‌زاده اظهار کرد: اولویت فعلی وزارت اقتصاد این است که با 
اخ��ذ مجوزهای لازم از دولت و اصلاح آیین‌نامه‌ها، فرآیند ترخیص 
کالاها به‌صورت سریع انجام شود. در مرحله بعد، اصلاح قانونی که 
موجب بروز رسوب کالا شده، در دستور کار قرار دارد. لایحه اصلاح 

این قانون آماده و برای تصویب به مجلس ارسال خواهد شد.
وزی��ر اقتصاد تصریح کرد: این اقدام بخش��ی از برنامه ۱۰۰ روزه 
وزارت اقتصاد اس��ت که به‌تازگی به همکاران وزارتخانه ابلاغ شد و 
جزئیات آن در برنامه به‌صورت کامل آمده است. برنامه گمرک نیز 

در این بس��ته وجود دارد که مشخص می‌کند موانع موجود چگونه 
و با چه جدول زمانی برطرف خواهند شد.

وی بیان کرد: یکی از مهم‌ترین پروژه‌های گمرک، هوشمندسازی 
فرآینده��ا و بهره‌گیری از ظرفیت بخش خصوصی در اداره گمرک 
‌اس��ت. همچنین اصلاح سیاست‌هایی که در دولت و مجلس منجر 
به بروز مش��کلاتی مانند تخصیص ارز، تعیین منش��أ ارز و الزامات 
ثبت س��فارش ش��ده‌اند در دس��تور کار قرار دارد ت��ا موانع قانونی 

برطرف و فرآیندها تسهیل شوند.
مدنی‌زاده بیان کرد: هدف ما این اس��ت ک��ه وعده کاهش زمان 
ترخیص کالا به سه روز را محقق کنیم. جزئیات این برنامه به‌زودی 

از طریق صداوسیما اطلاع‌رسانی خواهد شد.
وی تاکی��د کرد: تیم اقتصادی دول��ت برنامه جامعی برای مقابله 
با ش��وک‌های اقتصادی آماده کرده و تقس��یم کار مشخصی میان 
دس��تگاه‌ها انجام ش��ده است؛ بانک مرکزی مس��ئول سیاست‌های 
ارزی و کنت��رل تورم، س��ازمان برنامه و بودجه مس��ئول مدیریت 
هزینه‌ها و کنترل کس��ری بودجه و وزارت اقتصاد مس��ئول حوزه 

مالیات، تأمین مالی و بیمه است.

یک کارشناس اقتصاد درباره نقش وزارت اقتصاد در ترخیص سریع‌تر کالاها 
از گمرک بر این باور است که وزارت اقتصاد می‌تواند با اقداماتی چون تشکیل 
س��امانه‌ای یکپارچه، تس��هیل در تخصیص ارز و صدور ک��د رهگیری بانکی، 
تفویض اختیار به گمرکات اس��تانی و کاهش بروکراسی و حذف مقررات زائد 

مسیر ترخیص کالاها از گمرکات کشور را تسهیل کند. 
امیررض��ا اعتم��ادی، کارش��ناس اقتصاد در گفت‌‌وگو با  در تش��ریح 
پیامدهای رس��وب کالا در گمرکات کشور با اش��اره به تجربه تلخ بندر شهید 
رجایی اظهار کرد: انفجار ایجادش��ده در اردیبهش��ت ۱۴۰۴ در بندر ش��هید 
رجایی که یکی از تلخ‌ترین رخدادهای اقتصادی و لجس��تیکی سال‌های اخیر 
بود، بار دیگر نش��ان داد هرگونه اختلال در فرآیندهای بندری و گمرکی، چه 

پیامدهای سنگینی برای تجارت خارجی و معیشت مردم به‌دنبال دارد. 
اختلال در گمرک، آشفتگی در بازار ��

وی در ای��ن ب��اره اف��زود: در بندر ش��هید رجایی که بی��ش از ۸۰ درصد بار 
کانتینری کشور و بیش از نیمی از کالاهای صادراتی و وارداتی غیرنفتی ایران 
را جابه‌جا می‌کند، نقل‌‌و انتقال س��الانه ۸۰ تا ۹۰ میلیون تن کالا و بیش از ۲ 
میلی��ون و ۲۶۰ هزار TEU کانتینر مدیریت می‌ش��ود، اما پس از حادثه، در 
پنج‌ماه��ه نخس��ت ۱۴۰۴، حجم عملیات کانتینری آن ب��ه حدود ۳۲۰ هزار 
TEU س��قوط کرد. این آمار به‌خوبی نش��ان می‌دهد ک��ه ایجاد یک اختلال 
چگون��ه می‌تواند فعالیت یک مرکز اقتص��ادی را از روال عادی خارج کند؛ این 
در حالی است که خروج روندهای گمرکی و بندری از روال عادی می‌تواند کل 
زنجیره تامین کش��ور را با بحران مواجه کند. اعتمادی در تشریح نقش وزارت 
اقتصاد در تس��هیل فرآیند خروج کالاها از گمرک گفت: ش��کی نیست که در 

فرآیندهای گمرکی وزارت اقتصاد به‌عنوان سیاس��ت‌گذار و متولی گمرکات 
کش��ور نقش پررنگ��ی دارد و می‌تواند )و البته باید( با اصلاحات س��اختاری و 
تصمیمات فوری، نه‌تنها از تکرار بحران‌هایی چون حادثه انفجار در بندر شهید 
رجایی جلوگیری کند، بلکه روند ترخیص کالاها را نیز به‌طور پایدار تس��ریع 
نماید. این کارشناس حوزه اقتصاد با برشمردن ضرورت‌هایی که وزارت اقتصاد 
باید برای تس��ریع ترخیص کالاها در دستور کار قرار دهد، گفت: اولین اولویت 
برای س��رعت‌گیری خروج کالاها از گمرک یکپارچه‌س��ازی سامانه‌هاس��ت. 
ام��روز بخش بزرگ��ی از تاخیرها در روند گمرکی ناش��ی از موازی‌کاری میان 
دستگاه‌هاست؛ گمرک، بانک مرکزی، سازمان استاندارد، وزارت صمت و سایر 
نهادها هر کدام س��امانه‌ای جداگان��ه دارند که نتیجه این امر، معطلی طولانی 
کالاها در انبارها و اسکله‌هاس��ت، این در حالی است که وزارت اقتصاد با ایجاد 
یک »پنجره واحد تجاری« می‌تواند مشابه بنادر پیشرفته دنیا، تمام فرآیندها 

را در یک مسیر شفاف و کوتاه ادغام کند.
وی اولوی��ت دوم را در ترخیص کالاها تس��هیل در تخصیص ارز و صدور کد 
رهگیری بانکی دانست و در این باره گفت: کالاهای اساسی و مواد اولیه تولید 
به‌دلیل انتظ��ار طولانی برای تایید بانک مرک��زی، هفته‌ها در گمرک معطل 
می‌ش��وند. وزارت اقتصاد باید با بازنگری در مقررات ارزی و هماهنگی ش��بکه 

بانکی، این مانع جدی را برطرف کند.
تفویض اختیار به گمرکات استانی��

اعتمادی در اشاره به ضرورت دیگر در تسریع‌بخشی به فرآیند ترخیص کالا 
از گمرکات تاکید کرد: تفویض اختیار به گمرکات استانی از دیگر راهکارهایی 
است که باید وزارت اقتصاد به آن توجه کند. تمرکز بیش از حد تصمیم‌گیری 

در ته��ران، عم�لا س��رعت ترخی��ص را 
کاهش داده اس��ت؛ این در حالی اس��ت 
ک��ه اگر مدیران محلی اختیار بیش��تری 
داش��ته باشند، بس��یاری از کالاها بدون 
نیاز به مکاتبات طولانی، در همان محل 
ترخیص خواهند شد. کاهش بروکراسی 
و حذف مق��ررات زائد دیگر ضرورتی بود 

ک��ه اعتمادی در ارائه راهکار برای ترخیص س��ریع‌تر کالاه��ا از گمرک به آن 
اش��اره کرد و در این باره توضیح داد: مجوزهای تکراری، آزمایش‌های موازی و 
فرآیندهای دس��ت‌وپاگیر، هزینه و زمان تجارت را بالا برده‌اند و وزارت اقتصاد 
می‌تواند با همکاری دولت و مجلس، مقررات اضافی را حذف و مسیر ترخیص 
را روان‌تر کند. در کنار اقدامات یادش��ده، ش��فافیت و دیجیتالی‌سازی کامل 
فرآیندها نیز ضروری اس��ت. وقتی مسیر ترخیص کالا شفاف باشد، هم فساد 
اداری کاه��ش می‌یابد و هم فعالان اقتصادی می‌توانند در کوتاه‌ترین زمان به 

کالاهای خود دسترسی پیدا کنند. 
وی در پایان بیان کرد: حادثه بندر شهید رجایی نشان داد کندی در ترخیص 
کالا تنها یک مش��کل اداری نیست، بلکه می‌تواند بازار داخلی، امنیت غذایی 
و حت��ی موقعیت ژئو‌اکونومیک ای��ران را تهدید کند. تجربه آن روزها که بیش 
از ۲۰۰ کش��تی در لنگرگاه معطل ماندند و بخش��ی از بارها به بنادر امارات و 
عمان منتقل ش��د، هشداری است جدی برای آینده. اگر وزارت اقتصاد بتواند 
اصلاحات فوق را عملیاتی کند، نه‌تنها گمرکات کشور از معضل رسوب کالا رها 
می‌شوند، بلکه تجارت ایران نیز در برابر بحران‌های مشابه مقاوم‌تر خواهد شد.

اما رس��وب کالا در گمرکات چه بر س��ر اقتصاد می‌آورد؟ این پرسشی است 
که یک فعال حوزه تجارت در پاسخ به آن تاکید دارد با رسوب کالا در گمرک، 
انب��اردار هزینه انبارداری، گمرک عوارض و... دریافت می‌کنند؛ در نتیجه نرخ 
تمام‌شده کالا بالا می‌رود و در نهایت با افزایش نرخ محصول، مردم باید هزینه 
این حکمرانی غیرفعال را بپردازند. مس��عود دانش��مند، رئیس پیش��ین اتاق 
بازرگانی مش��ترک ایران و امارات در گفت‌وگو با  در بیان عوامل عمده 
رس��وب کالا در گمرک گفت: تاخیر در صدور مجوزهای کنترل‌های گمرکی 
توسط س��ازمان‌های مختلف، ناتوانی در پرداخت هزینه‌های گمرکی توسط 
صاح��ب کالا و عدم‌پرداخت بهای کالا، ۳ عامل مهم رس��وب کالا در گمرکات 
هستند. وی با اش��اره به ضرورت وجود بیمه‌ای برای جبران خسارت‌ها اظهار 
کرد: بهتر است بیمه‌نامه‌ای برای جبران خسارت‌های احتمالی عدم‌پرداخت 
به‌موقع هزینه‌های گمرکی وجود داش��ته باشد. برای مثال تاجران ۳ ماه برای 
تامین هزینه‌های گمرکی مهلت داش��ته باشند و به‌ازای آن نیز یک بیمه‌نامه 

دریافت کنند.
گذری بر آثار منفی��

دانش��مند بااش��اره به آثار منفی رس��وب کالا در گمرکات اظهار کرد: وقتی 
کالا در گمرک رس��وب می‌کند، انباردار هزینه انبارداری، گمرک عوارض و... 

دریاف��ت می‌کنند؛ در نتیجه نرخ تمام‌ش��ده کالا بالا م��ی‌رود و با افزایش نرخ 
محص��ولات، در واقع این مردم هس��تند که هزینه ای��ن حکمرانی غیرفعال را 
می‌پردازند. وی در این باره افزود: تاخیر در ترخیص به هر دلیلی که باشد، ضربه 
سنگینی به اقتصاد کشور وارد می‌کند، چراکه از ورود کالا در زمان مشخص و 
موردنیاز بازار جلوگیری می‌کند و با به‌هم‌خوردن تعادل میان عرضه و تقاضا، 
نرخ کالا بالا می‌رود. همچنین گاهی با فاسد شدن کالا، زیان اقتصادی جدی 
به واردکننده و دولت وارد می‌ش��ود و واردکننده با پرداخت جریمه انبارداری، 
متضرر اصلی این جریان اس��ت.  این فعال تجاری بااش��اره به تعریف کالاهای 
رس��وبی گفت: درباره مسئله رس��وب کالا در گمرک چند دیدگاه وجود دارد؛ 
در دی��دگاه اول ه��ر کالایی که به‌تازگی وارد گمرک ش��ده باش��د یا مدتی در 

بن��ادر، مناطق آزاد، مناطق ویژه و اماکن 
گمرک��ی باقی بماند، جزئ��ی از کالاهای 
رسوبی محس��وب می‌شود. به این بخش 
از کالاها، موجودی گم��رکات نیز گفته 
می‌شود و لزوما همه آنها کالاهای رسوبی 
نخواهند بود. اما براس��اس دیدگاه دوم، 
کالاهای رس��وبی در گم��رکات تنها به 

کالاهای��ی گفته می‌ش��ود که به هر دلیلی امکان اظه��ار به گمرک و ترخیص 
را پی��دا نکرده‌اند. از نظر گمرک، کالاهای ترخیص‌نش��ده را می‌توان کالاهای 

دپوشده یا کالاهای رسوب‌شده دانست.

رسوب کالا، بار مضاعفی بر دوش فعالان اقتصادی

از اصلاح سامانه‌ها تا شفاف‌سازی روند ترخیص

پرداخت هزینه رسوب از جیب مردم 

سخن پایانی
رس��وب کالا در گمرک به هر دلیلی ش��کل گرفته باش��د، آس��یب 
زیادی را به اقتصاد عمومی وارد می‌کند؛ این در حالی است که میزان 
ای��ن عارضه در اقتصاد ما چندان هم کم نیس��ت؛ به‌گونه‌ای که بارها 
مس��ئولان رده بالای اجرایی و قانون‌گذاری درباره آن هشدار داده‌اند 

و به‌تازگ��ی نیز وزیر اقتصاد از برنامه دولت برای کاهش این مش��کل 
خبر داده است؛ برنامه‌هایی که به‌اعتقاد کارشناسان باید مسائلی چون 
یکپارچه‌سازی س��امانه‌ها و اصلاح قوانین مزاحم و کاهش بروکراسی 

در دل آن وجود داشته باشد.
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 گردشگری کرمانشاه 
با شعار رشد نمی‌کند

رئیس انجمن راهنمایان گردش��گری کرمانشاه با بیان 
اینکه سال‌هاس��ت گردش��گری به عنوان اولویت اس��تان 
معرفی می‌ش��ود، گفت: گردشگری کرمانشاه تنها با شعار 
دادن رش��د نمی‌کند و باید به صورت عملی به این حوزه 

ورود کنیم.
احس��ان امیری در گفت‌وگو با ایس��نا با اشاره به برخی 
معضلات ح��وزه گردش��گری در کرمانش��اه، اظهار کرد: 
مجموع��ه‌ای از این معضلات باعث ش��ده تا این اس��تان 
علیرغم داش��تن ظرفیت‌های بالای گردشگری، کماکان 

نتواند به یک مقصد گردشگری تبدیل شود.
وی ب��ا بیان اینکه یکی از اصلی‌ترین مش��کلاتی که در 
این حوزه در اس��تان وجود دارد نداشتن زیرساخت‌های 
ارتباطی مناس��ب با سایر اس��تان‌های کشور است، اظهار 
کرد: در بحث مس��یرهای هوایی و ریل��ی، درحال‌حاضر 
کرمانش��اه به صورت محدود تنها به چند اس��تان کشور 
دسترس��ی دارد و عم�ال هی��چ ارتباط هوای��ی و ریلی با 
استان‌های ش��مال، شرق و جنوب کشور نداریم و همین 
موضوع س��بب شده گردش��گران زیادی را از این استانها 

نداشته باشیم.
وی تاکید کرد: متاس��فانه راه آهن کرمانش��اه به راهن 
سراسری کشور متصل نیست و این امر باعث شده نتوانیم 

از این ظرفیت به خوبی استفاده کنیم.
امی��ری با بیان اینکه یکی دیگر از مش��کلاتی که باعث 
ش��ده کرمانشاه کماکان مقصد گردشگری نباشد موضوع 
نداش��تن جاذبه ش��هری اس��ت، گفت: تم��ام جاذبه‌های 
گردش��گری کرمانش��اه به آثار تاریخی و طبیعی محدود 
ش��ده اس��ت، آثاری که نهایتا می‌توان در یک روز آنها را 

مورد بازدید قرار داد.
وی افزود: نداش��تن جاذبه ش��هری عاملی ش��ده تا ما 
نتوانیم برای حداکثر دو روز یک گردشگر را در کرمانشاه 
س��رگرم کنیم و ماندگاری گردش��گران را در استان بالا 

ببریم.
 برای این‌که گردش��گری کرمانش��اه رونق پیدا کند به 
جاذبه‌های شهری همچون شهربازی، فروشگاه‌ها و مراکز 
خرید بزرگ، گردش��گری آبی، تله کابین، سورتمه، زیپ 

لاین، پل معلق و... نیاز داریم.
نظ��ر  از  کرمانش��اه  خوش��بختانه  ش��د:  ی��ادآور  وی 
زیرس��اخت‌های اقامتی همچون هتل‌ها، هتل بوتیک‌ها، 
اقامتگاه‌ه��ای س��نتی، راهنمای��ان گردش��گری، دفات��ر 
گردشگری و... شرایط مساعدی دارد، اما باید جاذبه‌هایمان 

را تقویت کنیم.

 فعالیت ۱۷۴ 
شرکت دانش‌بنیان در قزوین

اس��تاندار قزوی��ن با اش��اره ب��ه فعالیت ۱۷۴ ش��رکت 
دانش‌بنی��ان در این اس��تان، گفت: متاس��فانه تنها چهار 
ش��رکت در حوزه کشاورزی و غذایی فعال هستند که این 

مسئله جای اشکال دارد.
به گزارش ایرنا، محمد نوذری در مراس��م رونمایی از ۱۱ 
محصول دانش‌بنیان اس��تان که با حضور حس��ین افشین، 
معاون علم��ی و اقتصاد دانش‌بنیان رئیس‌جمهوری که در 
دانشگاه بین‌الملل امام )ره( برگزار شد، افزود: استان قزوین 
با ۱۹ ش��هرک و ناحیه صنعتی و س��ه هزار و ۹۰۰ واحد 
تولیدی و صنعتی، دارای ظرفیت‌های بزرگ و عظیم بوده 
ب��ه طوری که مرکز رباتیک دانش��گاه آزاد در س��طح ملی 

بسیار مطرح است.
وی با بی��ان اینکه امروز قزوین بخ��ش مهمی از امنیت 
غذایی کش��ور را برعه��ده دارد، تاکید کرد: ب��ا این وجود 
دس��تگاه‌های ذیربط از جمل��ه جهاد کش��اورزی و منابع 
طبیعی بایس��تی براس��اس ضرورت‌های موجود در زمینه 
استفاده از ظرفیت شرکت‌های دانش‌بنیان تلاش بیشتری 

داشته باشند.
نوذری، س��هم اس��تان در اقتصاد دانش‌بنی��ان را دارای 
رتبه پنجم کش��وری دانس��ت و تصریح کرد: پروژه چشمه 
ن��ور قزوین می‌تواند پیش��ران مهمی برای توس��عه علمی 
کشور مطرح باش��د و امیدواریم تا ۲ سال آینده به نتیجه 
مطلوب در این حوزه برس��یم، چرا ک��ه بهره‌برداری از این 
طرح جایگاه تحقیقاتی کشور را در منطقه خاورمیانه ارتقا 

ببخشد.

 نیروگاه ۵۶۰ مگاواتی 
در قم احداث می‌شود

اس��تاندار قم از تصویب احداث نی��روگاه ۵۶۰ مگاواتی 
سیکل ترکیبی در استان خبر داد.

به گزارش مهر، اکبر بهنام جو در جلسه مدیریت انرژی 
و توس��عه نیروگاه‌های برق قم با اش��اره به اهمیت تأمین 
پایدار انرژی برای رشد اقتصادی و صنعتی استان، افزود: 
با تصویب احداث نیروگاه ۵۶۰ مگاواتی س��یکل ترکیبی 
در ق��م، گام بلندی در جهت تقوی��ت تولید برق، کاهش 
ناترازی انرژی و تأمین مطمئن برق صنایع و بخش خانگی 

برداشته می‌شود.
وی ادام��ه داد: اح��داث ای��ن نی��روگاه با اس��تفاده از 
فناوری‌های روز، موجب افزایش بهره‌وری انرژی و کاهش 
مصرف س��وخت خواهد ش��د و نقش مهم��ی در ارتقای 

جایگاه قم در حوزه انرژی ایفا می‌کند.
جلس��ه مدیریت انرژی و توس��عه نیروگاه‌های برق قم 
به ریاس��ت اس��تاندار و با حضور روح‌الله ابراهیمی معاون 
هماهنگی ام��ور اقتصادی اس��تانداری، امیرعباس بقایی 
فرمان��دار قم، یوس��ف صادقی مدیرعامل ش��رکت توزیع 
نیروی برق استان، محمد شعاعی مدیرکل منابع طبیعی 
 و س��یدرضا مرتض��وی مدیر ام��ور اراضی اس��تان برگزار

 شد.
در این جلسه، وضعیت زیرساخت‌های انرژی و طرح‌های 

توسعه‌ای استان مورد بررسی قرار گرفت.
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ضرورت هم‌افزایی کمیسیون‌ها برای توسعه اقتصادی
در نشست روسای کمیسیون‌های تخصصی اتاق بازرگانی البرز مطرح شد

در نشس��ت اخیر روسای کمیس��یون‌های تخصصی اتاق بازرگانی 
البرز، ضمن طرح پیش��نهاد تشکیل ش��ورای پژوهش‌های کاربردی 
بر ضرورت دسترس��ی به داده‌های دقیق، هوشمندسازی فرآیندها و 
همکاری نزدیک با دانشگاه‌ها و موسسات پژوهشی به عنوان یکی از 

اولویت‌های سال ۱۴۰۴ این اتاق تاکید شد.
ب��ه گ��زارش خبرنگار  از البرز، س��ومین نشس��ت روس��ای 
کمیس��یون‌های تخصص��ی اتاق بازرگان��ی البرز با حض��ور دبیرکل، 
اعضای هیأت رئیس��ه و رؤس��ای کمیس��یون‌ها برگزار ش��د. در این 
نشس��ت، موضوعات مهمی همچون تدوین بانک اطلاعاتی واحدهای 
تولی��دی و صنعتی، تقویت حوزه پژوهش، بهره‌گیری از ظرفیت‌های 
هوش مصنوعی و بررس��ی چالش‌های اقتصادی استان مورد بحث و 

تبادل نظر قرار گرفت.
تأکید بر تشکیل شورای پژوهش��

در ابت��دای این نشس��ت، احمد غلام��ی، دبیرکل ات��اق بازرگانی 
البرز عنوان کرد: از وظایف مهم کمیس��یون‌ها پایش مستمر محیط 
کس��ب‌وکار، ارتقای توانمندی فعالان بخش خصوصی، ارائه مشاوره 

تخصصی به فعالان اقتصادی و پیشنهاد اصلاح مقررات است.
دبیرکل اتاق بازرگانی البرز همچنین به پیگیری موضوع تهیه بانک 
اطلاعاتی واحدهای صنعتی اس��تان اشاره کرد و گفت: جمع‌آوری و 
پردازش این داده‌ها کار پیچیده‌ای است، اما برای تصمیم‌گیری‌های 

آینده حیاتی خواهد بود.
وی در ادام��ه به اهمیت پژوهش در ات��اق بازرگانی البرز پرداخت 
و افزود: برای س��ال ۱۴۰۴ تصمیمی اتخاذ شد مبنی بر آن‌که حوزه 
پژوهش اتاق بازرگانی البرز تقویت ش��ود، در همین راس��تا ش��ورای 
پژوهش‌ه��ای کاربردی اتاق البرز تش��کیل خواهد ش��د. این ش��ورا 
بستری برای همکاری با دانشگاه‌ها و مراکز تحقیقاتی فراهم می‌کند 

تا پژوهش‌های اولویت‌دار استان اجرا شود.
ضرورت آموزش برای تحول دیجیتال��

حس��ین بیگ‌محمدزاده، نائب رئیس ات��اق بازرگانی البرز و رئیس 
کمیس��یون صنای��ع غذایی ای��ن اتاق نیز به اهمیت س��ند توس��عه 
اقتصادی اس��تان اش��اره کرد و گفت: این س��ند باید با اس��تفاده از 
ظرفیت کمیسیون‌ها و فعالان دانش‌بنیان تدوین شود. هم‌زمان لازم 

است ملاحظات امنیتی و علمی نیز در نظر گرفته شود.
وی با بیان اینکه هوش مصنوعی می‌تواند تحولی بزرگ در بهره‌وری 
صنایع ایجاد کند، پیش��نهاد داد دوره‌های آموزشی کوتاه‌مدت ویژه 

مدیران عامل شرکت‌ها برگزار شود.
وی گف��ت: مدیران نقش کلی��دی در ترویج فناوری‌های نو دارند و 
آش��نایی آنان با کاربردهای هوش مصنوعی می‌تواند تمام س��اختار 

سازمان را دگرگون کند.
لزوم افزایش سطح همکاری‌ها در استان��

در ادامه س��ید محمدباقر رضوی تقوی، رئیس کمیس��یون صنعت 
و مع��دن اتاق بازرگانی البرز گفت: تهیه داده‌های دقیق از واحدهای 
تولیدی البرز کاری دش��وار اما ضروری اس��ت، زیرا بدون آن نقش��ه 
راه آینده اقتصادی اس��تان مشخص نمی‌ش��ود. ما باید بدانیم استان 
در حوزه انرژی، آب و زمین چه ظرفیت‌هایی دارد تا بتوانیم مس��یر 

درست سرمایه‌گذاری را ترسیم کنیم.
وی با اش��اره به سند توسعه اقتصادی اس��تان البرز افزود: در این 

خص��وص ط��ی دو ماهه اخی��ر بیش از ۱۲ جلس��ه ب��ا حضور همه 
دس��تگاه‌ها مرتبط برگزار کرده‌ایم و جم��ع‌آوری اطلاعات از طریق 
مجاری رس��می در حال انجام اس��ت، این اقدام می‌تواند چالش‌های 
موجود را شناس��ایی کرده و به تصمیم‌گیری‌های کلان استان جهت 

دهد.
رضوی تقوی در بخش دیگری بر لزوم تقویت پژوهش‌ها تأکید کرد 
و گفت: پیشنهاد ما تشکیل شورای پژوهش‌های کاربردی اتاق است 
که پایه آن بر اندیش��کده حکمرانی و توس��عه اقتصادی با محوریت 
آینده‌پژوه��ی ق��رار دارد. این ش��ورا با همکاری دانش��گاه‌ها و مراکز 
علمی، پژوهش‌های اولویت‌دار هر کمیس��یون را پیگیری و نتایج آن 

را در اختیار فعالان اقتصادی قرار خواهد داد.
تصدی‌گری دولت کاهش یابد��

س��یداحمد میرجلیلی، عضو هیات نماین��دگان اتاق بازرگانی البرز 
نیز با انتق��اد از کم‌توجهی دولت به بخش خصوصی گفت: در زمینه 
تامین زیرس��اخت‌های لازم در ح��وزه تولید و صنع��ت، حمایتی از 
تولیدکنندگان نشده و فشارهای ناشی از مالیات و بیمه بیش از همه 

بر دوش صنعتگران است.
وی اف��زود: مش��کلات واردات و ص��ادرات و تأمی��ن ارز همچنان 
پابرجاس��ت و این نش��ان می‌دهد دولت باید تصدی‌گری خود را در 

بسیاری از حوزه‌ها کاهش دهد.
میرجلیل��ی تأکید ک��رد: بخش خصوصی می‌تواند ب��ا اختیار عمل 

بیشتر، بار اصلی توسعه اقتصادی را به دوش بکشد.
شفافیت آماری برای توسعه گردشگری��

جعفر س��لیمانی، رئیس کمیسیون گردش��گری و اقتصاد هنر اتاق 
بازرگانی البرز در این نشست بیان کرد: بدون آمار و اطلاعات شفاف 
نمی‌توان مسیر توسعه را مشخص کرد، سرمایه‌گذاری بدون شناخت 

دقیق ظرفیت‌ها، موجب موازی‌کاری و هدررفت منابع می‌شود.
وی افزود: بخش گردش��گری و هنر ظرفیت‌های بالایی برای رشد 
اقتصادی اس��تان دارد، اما این امر نیازمند بان��ک اطلاعاتی دقیق و 

همکاری میان کمیسیون‌هاست.
رئیس کمیس��یون گردش��گری و اقتصاد هنر ات��اق بازرگانی البرز 
همچنین بر نقش دانش��گاه‌ها و شرکت‌های دانش‌بنیان در تهیه و به 

روزرسانی این داده‌ها تأکید کرد.
راهکارهای مقابله با مکانیزم ماشه��

امیرحس��ین قیطان��ی، رئی��س کمیس��یون بازرگان��ی، حمل‌ونقل 
و گم��رک اتاق بازرگانی البرز در این نشس��ت با اش��اره به تحولات 
اخیر اقتصادی گفت: فعال ش��دن مکانیزم ماشه اثرات مستقیمی بر 
درآمد دولت و بخش خصوصی خواهد داشت. لازم است برای مقابله 
 ب��ا این چالش‌ها به س��مت تهاتر و روش‌های نوی��ن تجاری حرکت 
کنی��م. وی تاکید کرد: اتاق بازرگانی باید با ایجاد معاونت پژوهش و 
کارگروه‌های رصد ش��اخص‌های اقتصادی، برنامه‌ای پایدار برای این 

شرایط تدوین کند.
 دولت نیز باید ستاد هماهنگی اقتصادی ویژه‌ای تشکیل دهد تا از 

ظرفیت استان‌ها بهتر استفاده شود.
تهیه بانک اطلاعاتی و آموزش هوش مصنوعی��

در بخ��ش دیگ��ری از این نشس��ت، عل��ی میثاقی، نای��ب رئیس 
کمیسیون سرمایه‌گذاری و کس��ب‌وکارهای نوین و دانش‌بنیان اتاق 
بازرگانی البرز با اش��اره به جمع‌آوری داده‌های اولیه بیش از دو هزار 
واح��د صنعتی گفت: این داده‌ها دس��ته‌بندی و در یک اپلیکیش��ن 
طراحی ش��ده‌اند تا امکان جس��ت‌وجو و به روزرسانی مستمر فراهم 
ش��ود. بدون اطلاعات دقیق نمی‌توان آین��ده اقتصادی را پیش‌بینی 

کرد.
وی اف��زود: یکی از راهکارها این اس��ت که ش��رکت‌ها، موظف به 
تکمیل و اصلاح اطلاعاتش��ان شوند و مش��وق‌هایی برای این کار در 

نظر گرفته شود.
میثاقی همچنین گفت: برای حرکت به سمت هوشمندسازی، باید 
آموزش‌های پایه تا پیش��رفته در حوزه هوش مصنوعی برگزار شود تا 

فعالان اقتصادی تدریجاً با کاربردهای آن آشنا شوند.

استاندار یزد:

بهره‌وری صنایع باید با جدیت پیگیری شود

حضور فولاد مبارکه و شرکت ورق خودرو چهارمحال و بختیاری در نمایشگاه بین‌المللی تأسیسات

بررسی چالش‌های صنایع و معادن شهرستان تفت

رئیس خانه صمت یزد:

برخی بخشنامه‌ها مانع فعالیت صنایع است

زینب زارع- استاندار یزد با اشاره به اختیارات دستگاه‌های 
اس��تانی جهت رفع مش��کلات بخش صنع��ت و تولید گفت: 
هیچ‌کدام از مدیران دس��تگاه‌های اقتصادی استان حق ندارند 

در رسیدگی به امور صنعتگران کوتاهی کنند.
ب��ه گزارش خبرنگار  از یزد، مراس��م بزرگداش��ت روز 
مل��ی صنعت و معدن و تجلیل از واحده��ای نمونه صنعتی و 
معدنی اس��تان، با حضور استاندار یزد و جمعی از مسئولان و 

صنعتگران و کارآفرینان برگزار شد.
محمدرضا بابایی ب��ا تاکید بر ضرورت ارتقا بهره‌وری تمامی‌عوامل تولید و 
اقتصاد خاطرنش��ان کرد: در صورت بکارگی��ری کارآمدترین نیروها و منابع 
انسانی در مدیریت اقتصادی شاهد بیشترین کارایی و دستاورد در این حوزه 

خواهیم بود.

اس��تاندار یزد در این مراسم با بیان اینکه هیچ مسئولی در 
اس��تان نباید در رس��یدگی به امور صنعتگران و کارآفرینان 
کوتاهی کنند، اظهار کرد: دس��تگاه‌های صنعتی و اقتصادی 
اس��تان از تمامی‌اختیارات خود برای رفع مشکلات این حوزه 

باید بهره بگیرند.
وی با اش��اره به چالش‌های بخش صنعت در کش��ور گفت: 
تمامی‌اقدامات لازم برای رفع مش��کلات استانی نظیر صدور 
مج��وز، واگذاری زمین و منابع بانک��ی در حد امکان انجام و 

مسائل ملی با جدیت در سطح وزراء دنبال خواهد شد.
وی در ادامه به رتبه سوم اقتصادی استان یزد در ارزیابی سه‌ماهه نخست 
کش��ور اشاره و تصریح کرد: با این وجود مجموعه استان در راستای ارتقاء و 

بهبود بیش از پیش وضعیت صنعت و تولید تلاش خواهد کرد.

اس��تاندار یزد صنعتگران و کارآفرینان یزدی را باعث افتخار استان دانست 
و عن��وان کرد: رفع دغدغه‌ه��ای کارآفرینان و ایجاد آرامش برای صنعتگران 
منجر به تحقق دستاوردهای بیشتر برای بخش صنعت و تولید استان خواهد 

شد.
وی از تس��هیل دسترسی استانداران به شخص رئیس‌جمهوری خبر داد و 
افزود: طی ۹ نشست مشترک استانداران دولت چهاردهم با رئیس جمهور، ۸ 
جلسه با حضور دکتر پزشکیان برگزار و مشکلات بخش خصوصی به صورت 

مستقیم منتقل شده است.
بابایی همچنین با اشاره به اهداف دشمنان برای ایجاد جو روانی در اقتصاد 
کش��ور یادآور ش��د: صنعتگران و کارآفرینان به عنوان س��رداران خط مقدم 
جبهه اقتصادی کش��ور باید برای ناکامی‌توطئه دش��منان تلاش و همراهی 

کنند.

مریم مهدیان: بیس��ت و چهارمین نمایش��گاه بین‌المللی تأسیس��ات، تهویه 
مطبوع و سیستم‌های سرمایشی و گرمایشی به‌عنوان یکی از مهم‌ترین رویدادهای 
تخصص��ی این ح��وزه، از ۱۲ تا ۱۵ مهرماه ۱۴۰۴ به مدت ۴ روز در محل دائمی 
نمایشگاه‌های بین‌المللی تهران برگزار می‌شود. به گزارش خبرنگار  از شهر 
کرد، گروه فولاد مبارکه با حضور ش��رکت‌های ورق‌خودرو چهارمحال و بختیاری 

و نورد و فولاد س��با، در قالب پاویون اختصاصی در س��الن ۹-۸ این نمایش��گاه 
حضوری پررنگ خواهد داش��ت و توانمندی‌ها و دس��تاوردهای خود را به نمایش 
خواهد گذاش��ت. در همین چارچوب، شرکت ورق‌خودرو چهارمحال و بختیاری 
به‌عنوان تولیدکننده بیش از نیمی از محصولات ورق گالوانیزه کش��ور، بخشی از 
ای��ن پاویون را به معرفی محص��ولات و توانایی‌های خود اختصاص داده و میزبان 

فعالان صنعت تأسیس��ات، تهویه و سیس��تم‌های سرمایش��ی و گرمایشی کشور 
خواهد بود. شایان ذکر اس��ت بیست و چهارمین نمایشگاه بین‌المللی تأسیسات 
تهران با حضور گس��ترده ش��رکت‌های داخلی و خارجی برگزار می‌ش��ود و بستر 
مناسبی برای آشنایی با آخرین فناوری‌ها، ایجاد ارتباطات تجاری جدید، توسعه 

همکاری‌های صنعتی و گسترش بازارهای صادراتی فراهم خواهد کرد.

نشس��ت بررسی مسائل و مش��کلات صنایع و معادن شهرستان تفت با حضور 
معاون هماهنگی امور عمرانی اس��تاندار و مدیرکل صنعت، معدن وتجارت استان 

یزد برگزار شد.
به گزارش خبرنگار  از یزد، نشس��ت بررس��ی مسائل و مشکلات صنایع 
و معادن شهرس��تان تفت به ریاست س��یدمهدی طلائی مقدم معاون هماهنگی 
امور عمرانی اس��تاندار یزد و با حضور نمایندگان خانه معدن استان یزد همچون 
امیرحسین حیدرزاده عضو هیات مدیره و مهدی ملایی به عنوان دبیر این تشکل 

با هدف شناس��ایی چالش‌ها، ارائه راهکارها و همگرایی بیش��تر میان مسئولان و 
فعالان بخش صنعت و معدن برگزار شد.

در این نشس��ت ضمن بررس��ی وضعی��ت موجود واحده��ای صنعتی و معدنی 
شهرس��تان، بر ضرورت حمایت از فرآوری س��نگ‌های س��اختمانی در این حوزه 
تأکید ش��د؛ و همچنین توجه ج��دی صنایع به مس��ئولیت‌های اجتماعی خود، 
به‌ویژه در زمینه کمک به توس��عه زیرس��اخت‌ها و ارتقای رف��اه عمومی، از دیگر 

محورهایی بود که در جلسه مطرح شد.

زینب زارع: آئین باش��کوه بزرگداش��ت روز ملی صنعت و معدن در یزد، به دبیری 
خانه صنعت، معدن و تجارت یزد و با همکاری تمامی تش��کل‌های صنعتی و معدنی 
استان، مهر ماه برگزار شد. به گزارش خبرنگار  از یزد، در آغاز آیین بزرگداشت 
روز مل��ی صنع��ت و معدن در یزد، س��یدعلی‌اکبر کلانتر، رئیس خانه صنعت، معدن و 
تج��ارت یزد، با خیرمقدم به مقامات و فعالان اقتصادی حاضر، اعلام کرد که مطالبات 
بخش خصوصی در قالب بیانیه‌ای تنظیم ش��ده و در پایان مراس��م قرائت خواهد شد. 
وی س��پس به مهم‌ترین چالش‌های پیش‌روی صنعتگران پرداخت. کلانتر با اش��اره به 
فش��ارهای س��نگین اقتصادی گفت: صنعتگران پذیرفته‌اند بسیاری از ناترازی‌ها را به 
دوش بکشند، هرچند در ایجاد آنها نقشی نداشتند. اما امروز با یکی از بالاترین نرخ‌های 

بهره بانکی در جهان، مشکلات جدی در ال‌سی، حمل‌ونقل، بیمه و... دست‌وپنجه نرم 
می‌کنند. افزایش ناگهانی نرخ حامل‌های انرژی نیز ش��وکی بزرگ به تولید وارد کرده 
اس��ت و فعالیت را س��خت کرده چه برس��د به رقابت پذیری. وی با انتقاد از بی‌عدالتی 
در تقس��یم هزینه‌ها تأکید کرد: وقتی ما تنگناها را پذیرفته‌ایم، چرا بار اصلی تنها بر 
دوش بخش خصوصی اس��ت؟ ش��رکت‌های دولتی هم باید مسئولیت بپذیرند. برخی 
بخشنامه‌ها مصداق نفوذ هستند؛ اگر جلوی آن گرفته شود، تولید جان تازه‌ای خواهد 

گرفت. ما به فرش قرمز نیازی نداریم؛ فقط بگذارید کارمان را انجام دهیم.
ضرورت اجرای برنامه‌های بلند مدت��

رئیس خانه صمت یزد در ادامه با اش��اره به تجربه کش��ورهای پیش��رفته گفت: راه 

موفقیت اجرای برنامه‌های بلندمدت و پایبندی 
به منافع ملی است. باید تنش‌زدایی کنیم، مسیر 
تعام��ل ب��ا جهان را باز کنیم و مب��ارزه جدی با 
فس��اد و شفافیت را به‌عنوان اصل حاکمیت قرار 
دهیم. مش��کل اینجاس��ت که اقتصاد ما رقابتی 

نیست و بدون روابط بین‌المللی گسترده، امکان جهش واقعی وجود ندارد. کلانتر با 
ابراز امیدواری نس��بت به آینده ایران تصریح کرد: ما به فردای ایران ایمان داریم. با 
برنامه‌ریزی دقیق و همراهی دولت و بخش خصوصی، می‌توانیم از موانع عبور کنیم 

و مسیر توسعه کشور را هموار سازیم.
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بدون شرح

زبان فارسی باستانکارتون ‌روز
زبان فارس��ی باس��تان زبان مادری شاهنش��اهان هخامنش��ی است که برای 
نخس��تین‌بار در کتیبه بیستون به خط میخی نوشته شد. تعدادی از کتیبه‌های 
هخامنش��یان به این زبان و خط نوشته ش��ده و از آنجا که منشأ این زبان، استان 
فارس است به آن فارسی باستان می‌گویند و تعدادی کتیبه، مهر و لوحه از آن در 
دست است. در آن روزگاران، زبان آرامی حکم زبان انگلیسی را داشت و بین‌المللی 
محس��وب می‌شد. این زبان، زبان اداری پادشاهان هخامنشی بود و ظاهرا تا قرن 
سوم ق.م و شاید تا مدت‌ها بعد متداول بوده است، اما بعد از سقوط هخامنشیان 
اطلاعی از آن در دست نیست. دیری نپایید که پارس‌ها که به فرمانروایی کوروش 
دوم به قدرت رسیدند شاهنشاهی بزرگی با اقوامی بی‌شمار پایه‌ریزی کردند که 
در زمان داریوش اول بسیار گسترده و همه سرزمین‌ها از سکاهای آن سوی سغد 
تا حبش، از هند تا لودیه را شامل شد. مردم این پهنه وسیع که تحت فرمانروایی 
هخامنش��یان بودند تماما به فارسی باستان س��خن نمی‌گفتند و برعکس زبان 
فارس��ی باستان در اداره امور سیاس��ی و دولتی شاهنشاهی نقشی نداشت، بلکه 
زب��ان اداری و دولتی در ادارات بی‌ش��مار مرکزی یا محلی همچون س��ده‌های 
پیش��ین، زبان آرامی بود و در کنار آن تعدادی محدود زبان‌های محلی رایج بود. 
خط میخی را داریوش اختراع کرد. )فرضیه‌های دیگری نیز وجود دارد( داریوش 
براس��اس یک طرح اولیه به فکر نقش برجسته‌ای بود تا وقایع سال اول سلطنت 
خود را )از ۱۲ دس��امبر ۵۲۲ تا ۲۸ دسامبر ۵۲۱( که مملو از نبردهای بسیار بود 
بنویس��د و بر همین اساس فرمان نوش��تن کتیبه بیستون با خط میخی را صادر 
کرد. این خط مستقل از بقیه خطوط میخی دنیاست و نیز نخستین خط میخی 
است که رمزگشایی شد و بدین‌گونه بود که راه برای خواندن بقیه خطوط میخی 

دنیا هموار شد و بدین‌ترتیب همه خوانده شدند.
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زب��ان اقوام ایرانی از هنگام جدایی از هم‌ن��ژادان خود در هزاره دوم ق.م تا 
بعد از فروپاشی هخامنشیان در ۳۳۰ ق.م در پهنه وسیعی از مرزهای شمالی 
چین در ش��رق )میان قبایل سکایی( تا سواحل شمالی دریای سیاه در غرب 
)در میان سکاییان غربی( و از شمال‌غربی فلات ایران )در میان قبایل مادی( 
تا س��واحل خلیج‌فارس )در میان قبایل پارسی( رواج داشت. زبان‌های ایرانی 
از خانواده زبان‌های هند و اروپایی‌اند که ده ش��اخه اصلی داشته و در بخش 
بزرگ��ی از اروپا، جنوب و جنوب غربی آس��یا رواج دارد. زبانهای ایرانی مثل 
دیگر زبان‌های هند و اروپایی به طور قراردادی بر مبنای تغییرات و تحولات 
اساس��ی در ساختار زبان به سه دوره تقس��یم می‌شود؛ ایرانی باستان، ایرانی 

میانه و ایرانی نو.
ال��ف. دوره باس��تان )از آغاز ن��گارش ت��ا ۳ و ۴ ق.م( ازخود زب��ان ایرانی 
باس��تان چیزی باقی نماند اما این زبان در طول س��ده هفتم ق.م همزمان با 

استقرارایرانیان در بخشهای مختلف ایران به صورتهای مختلف سکایی، مادی، 
اوستایی و فارسی باستان تحول پیدا کرد که از دوتای اول جز تعدادی لغت 
باقی نماند و هرآنچه به‌دست ما رسیده مربوط به دو زبان اوستایی و فارسی 
باستان می‌باشد که در اوستا و سنگ نوشته داریوش در بیستون )۵۲۱ / ۵۲۰ 
ق.م( ثبت شده است. زبان اوستایی زبان کتاب مقدس زردشتیان و متعلق به 
مناطق شرقی فلات ایران است که با خط دین دبیره نوشته می‌شود و آن را 
به هیچ یک از اقوام ش��ناخته شده ایرانی نمیتوان نسبت داد. فارسی باستان 
زبان مادری شاهنش��اهان هخامنش��ی بوده و با خط میخی نوشته می‌شود و 
زبان فارسی امروزی ما ادامه آن محسوب می‌گردد. ب. دوره میانه: زبان‌های 
ایرانی میانه )۳ و ۴ ق.م تا ۸ و ۹ م( شامل زبان پارتی، فارسی میانه، سُغدی، 
خوارزمی، بلَخی، سَ��کایی و گویش هایی در ش��مال )آلانی، سرمتی و مانند 
آن( است که پس از فروپاشی هخامنشیان تا مدتی بعد از فتح ایران به‌دست 

سپاهیان عرب در ۶۵۱ م در میان اقوام ایرانی رواج داشت.
ج. دوره ن��و: زبان‌ه��ای ایرانی نو )۸ و ۹ م تا ام��روز(، آن گروه از زبان‌های 
ایرانی اس��ت که در حد گس��ترده‌ای امروزه در ایران، افغانس��تان، پاکستان، 
جمهوری‌های آس��یای مرکزی یا در دیگرسرزمین‌های ش��رقی کاربرد دارد 
یا همچون فارس��ی نو از طریق آثار مکتوب مربوط به پس از فتح اعراب که 
گس��ترش اس�الم و کاربرد خط عربی را به دنبال داش��ت، شناخته می‌شود. 
برخ��ی از این زبان‌ها همزمان با برخی از زبان‌ه��ای ایرانی میانه رایج بودند. 

مهم‌ترین و متداول‌ترین زبان ایرانی نو »فارسی دری« است.
از چهار زبان ایرانی باس��تان تنها دو زبان اوس��تایی و فارسی باستان برای 
ما میراث مکتوب به جا گذاش��ته‌اند. از این دو، اوس��تایی ادامه پیدا نکرد اما 
فارس��ی باستان که نیای فارس��ی امروز است در طول زمان تحول یافت و به 
شکل فارسی امروزی در آمد. از هنگام جدایی اقوام هندی و ایرانی از یکدیگر 

تا س��قوط پادشاهی هخامنشیان را دوره باس��تان می‌نامیم و به دوره پس از 
آن دوره میانه می‌گوییم. زبان اوس��تایی متعلق به شرق ایران بوده و فقط در 
کتاب اوس��تا مشاهده شده اس��ت. این زبان تا قرن ۷ ق.م زبانی زنده و رایج 
بود )زمانی که زرتش��ت گاهان را سرود( ولی پس از آن هیچگونه اطلاعی از 
آن در دست نیست. متون اوستا قرن‌ها سینه به سینه حفظ می‌شد تا اینکه 
در قرن ۴ م. در زمان حکومت شاپور دوم ساسانی موبدان زردشتی در پارس 
خط دین دبیره را بر پایه خط تحریری فارسی میانه ابداع کردند. کتاب اوستا 
از زمان زردش��ت آغاز شد و تا اواخر دوره ساسانی ادامه یافت و بعد از حمله 
اعراب برای دومین بار پراکنده و بخشهایی از آن نابود شد )حدود ۱۰۰۰ م(. 
اوستا در ادوار مختلف به مرور پیدا شد و به کتابت در آمد. بنا بر روایت سنتی 
به فرمای دارای دارایان )داریوش س��وم( ۲ نسخه از اوستا در گنج شایگان و 

در دژ نبشت نگهداری می‌شد.

دوران میان فروپاش��ی شاهنشاهی هخامنشی و فتح ایران به‌دست اعراب و 
اسلام گرایی ایرانیان دوره میانه تاریخ زبانهای ایرانی به شمار آمده است. در 
دوره میانه زبانی اوس��تایی که زبانی مرده بود در حوزه‌های دینی زرتشتیان 
رایج بود. زبانهای فارس��ی باس��تان و اکدی و عیلام��ی و آرامی که زبان‌های 
رس��می دولت هخامنشی بودند از رسمیت افتادند و جای آنها را زبان یونانی 
گرفت و رواج آن به عنوان تنها زبان رس��می تا زمان بلاش اول اشکانی )۵۱ 
ت��ا ۷۷ /۷۸ م( و ب��ه عنوان زبانی از زبان‌های رس��می ایران به هس��تی خود 
ادامه داد. ۶ زبان دوره میانه در گروه‌های ش��رقی و غربی شامل فارسی میانه 
)پهلوی(، پارتی )پهلوی اشکانی(، سغدی، سکایی، بلخی و خوارزمی هستند.

اش��کانیان که خاندانی از قبیله پرنی بودند، بعد از اس��تیلا بر استان پارت 

)۲۴۷ ق.م( و بنیان‌گذاری سلسله اشکانی در آغاز چنان تحت تاثیر فرهنگ 
و زبان یونانی بودند که حتی نام خود را به خط و زبان یونانی بر سکه‌های‌شان 
حک می‌کردند. یونانی مآبی تا اندازه‌ای بود که از زمان شاهنش��اهی مهرداد 
اول )۱۷۱ – ۱۳۹/۸ ق.م( به بعد ش��اهان اشکانی خود را »دوستدار یونان« 
می‌نامیدند. زبان پارتی برای نخس��تین بار توسط بلاش اول نخستین پادشاه 
اش��کانی در کنار یونانی اس��تفاده ش��د. کهن‌ترین آثار به جای مانده از زبان 
پارتی در س��فال نوشته‌های خرابه‌های ش��هر نسا پایتخت قدیم اشکانیان در 
نزدیکی عشق‌آباد در ترکمنستان است. زبان پارتی در سده سوم میلادی در 
پی فعالیت گس��ترده مانویان در شمال شرق ایران و آسیای مرکزی به‌تدریج 
به یکی از مهم‌ترین زبان‌های آیینی مانویان بدل ش��د. این زبان طبق شواهد 

تا قرن ۶ م زنده بود؛ با وجود این قرن‌ها بعد کماکان مورد استفاده جماعت 
مانویان آسیای مرکزی بوده است. این زبان تا سده سیزدهم میلادی کاربرد 
خود را حفظ کرد و س��رانجام در پی حمله مغ��ول به همراه دین مانی برای 
همیش��ه به فراموشی سپرده شد. کاربرد گس��ترده این زبان در طول قرن‌ها 
باع��ث ورود واژه‌های��ی از آن به دیگر زبان‌ها از جمل��ه به زبان ارمنی و از آن 

طریق به گرجی شد.
زبان فارس��ی میانه )پهلوی( زادگاهش اس��تان پارس و بازمانده گونه‌ای از 
فارسی باستان زبان رایج در روزگار ساسانیان بود که پارسیگ می‌نامیدند که 
تبدیل به زبان رسمی شاهنشاهی ساسانی شد. این زبان به یکی از مهم‌ترین 
زبان‌های مانویان نیز بدل شد و بیشتر آثار مانویان به فارسی میانه متعلق به 

قبل از س��ده نهم میلادی است. آثاری که از فارسی میانه بازمانده است به ۴ 
خط نوشته شده‌اند: خط کتیبه‌ای منفصل، خط کتابی متصل، خط زبوری و 

خط مانوی که همه از راست به چپ نوشته می‌شوند.
آثار بازمانده از فارس��ی میانه شامل کتیبه‌های فارسی میانه است که روی 
س��نگ و گل، آجر، گچ و فلز نگاش��ته شده است. س��نگ نوشته‌های شاهان 
ساسانی ش��امل سنگ نوش��ته‌های بزرگان دربار، کتیبه‌های مزار، یادگاری، 

دیوار و سفال نوشته پوست نوشته و پاپیروس نوشته، سکه و مهر است.
کتابهای فارسی میانه بیشتر در سده‌های سوم و چهارم هجری تدوین شده‌ 
یا صورت نهایی یافته‌اند. کتاب‌های تالیف‌ش��ده براساس اوستا، آثار کلامی و 

فلسفی، پیشگویی و الهام، رسالات آموزشی، فرهنگ‌ها و اندرزنامه‌هاست.

زبان‌های ایرانی نو زبان‌هایی هستند که پس از فتح ایران به‌دست مسلمانان 
در ۶۵۱ م در مناطق مختلف پدیدار ش��دند. یکی از مهم‌ترین و متداول‌ترین 

زبان ایرانی نو، فارسی دری است.
فارس��ی دری دنباله فارس��ی میانه زردشتی اس��ت. تاریخ زبان فارسی در 
ارتباط مستقیم با مهاجرت‌ها، تشکیل و فروپاشی حکومت‌ها و انتقال قدرت 
از س��ویی به س��وی دیگر بوده اس��ت. ابن ندیم به نقل از ابن مقفع زبان‌های 
رایج در ایران را در اواخر دوره ساسانی پنج زبان شمرده است: فهلوی، دری، 
فارسی، خوزی و سریانی. فهلوی زبان فهله )ماد قدیم یا جبال اسلامی شامل 
آذربایج��ان، اصفهان، نهاوند و هم��دان(، دری زبان دربار و پایتخت )مدائن / 
تیس��فون(، فارسی زبان فارس��ی و موبدان، خوزی زبان خوزستان و سریانی 
زبان س��واد )دش��ت عراق( بوده اس��ت. دو زبان خوزی و سریانی زبان ایرانی 
نیس��تند. خوزی احتمالاً بازمانده زبان عیلامی بوده و سریانی نیز از خانواده 
زبان‌های س��امی و گونه‌ای از آرامی اس��ت و منظور ابن ندیم از فهلوی زبان 
پارتی مربوط به استان پارت از استان‌های مهم شمال‌شرقی ایران بوده است.
فارس��ی دری صورت تحول یافته زبان فارس��ی میانه ساس��انی است زبان 
مح��اوره و به احتمال زیاد زبان ارتباطی مش��ترک در سراس��ر شاهنش��اهی 
ساس��انی بوده است. در اواخر دوره ساسانی زبان دری در عرض زبان فارسی 
میان��ه رای��ج بود اما از آنجا که این زبان زبان گفتار بوده، اثر مکتوبی از آن بر 
جای نمانده است. با وجود این در کتاب‌های دوره اسلامی نمونه‌هایی از زبان 
دری دوره ساس��انی ثبت ش��ده که کهن‌ترین آنها کلماتی منسوب به بهرام 

پنجم )بهرام گور( اس��ت. پیدایی زبان دری احتمالاً در سده پنجم میلادی و 
در نتیجه انتقال فارس��ی میانه گفتاری به نواحی شرقی شاهنشاهی ساسانی 
و آمیخته ش��دن آن با زبان‌هایی چون پارتی بوده است. پس از فتح اسلامی 
عده‌ای از مسلمانان عربی زبان به شهرهای مختلف ایران همچون زنجان، قم، 
کاش��ان، نهاوند، بخش‌هایی از خراسان مهاجرت کردند. زبان عربی به‌تدریج 
زبان علم و ادب شد و ایرانیان سهم بسزایی در نگارش متون عربی و ترجمه 
آثار عربی ایفا کردند به طوری که در اواسط قرن اول هجری در زمان حجاج 
یوس��ف در غرب ایران دفتر و دیوان به عربی برگردانده ش��د. به روایت تاریخ 
سیستان یعقوب لیث صفاری نخستین کسی بود که شعرا را به سرودن شعر 
فارس��ی تشویق کرد و محمد بن وصیف سگزی نخستین کسی بود که شعر 
فارسی گفت. در هر صورت بی‌تردید باید دولت سامانی را که مرکز آن بخارا 
بود، مقتدرترین دولت پش��تیبان زبان و ادب فارس��ی به شمار آورد. از جمله 
خدمات سامانیان به زبان و ادب فارسی، تشویق دانشمندان ایرانی به ترجمه 
کتاب‌های عربی بود که بهترین نمونه‌های آن را می‌توان ترجمه تاریخ طبری 
و ترجمه تفسیر طبری دانست که هر دو به فرمان منصور بن نوح فراهم آمد.

در دوره‌های سامانی و غزنوی با ظهور بزرگانی چون رودکی، شهید بلخی، 
دقیقی، فردوس��ی، کس��ایی، منوچهری، فرخی، عنصری و ناصرخسرو، ادب 
فارس��ی به اوج شکوفایی رسید اما قلمرو این شکوفایی همچون گذشته تنها 
نواحی ش��رقی ایران بود. کاربرد فارس��ی درس��ی در دوران غزنوی و سپس 
سلجوقی به‌تدریج گس��ترش یافت. در عهد خوارزمشاهیان نیز دیوان رسائل 

غالباً به فارسی بود. کشورگشایی‌های غزنویان و سلجوقیان رواج زبان فارسی 
را در دیگر مناطق بخصوص در شبه قاره هند و مناطق غربی ایران به همراه 
داش��ت. گسترش و اهمیت زبان فارسی در اواخر قرن ششم هجری تا بدانجا 
ب��ود که تاثیرهای آن را حت��ی در زبانهای رایج در پیرامون اقیانوس هند نیز 
می‌توان یافت؛ مثلًا در وقف‌نامه‌ای به زبان دیوهی، از زبان‌های جزایر مالدیو،  
روی لوحه‌ای مسین از سال ۱۱۸۶ م که موضوعش بنای مسجدی در جزیره 

گامو است. واژه فارسی پیامبر به صورت petāmbar آمده است.
کسی به‌درستی نمی‌داند که نگارش فارسی دری از چه زمانی آغاز شد. به 
احتمال زیاد، از آغاز ورود اسلام به ایران، برخی از ایرانیان مسلمان شده برای 
نگارش فارسی دری از خط عربی استفاده کردند. کهن‌ترین نمونه فارسی به 

خط عربی به اوایل سده چهارم هجری تعلق دارد.
زبان فارس��ی، یا فارسی دری یعنی رس��می، دنباله فارسی میانه زردشتی 
است. این زبان به‌تدریج جانشین دیگر زبانهای ایرانی یعنی سغدی، سکایی، 
خوارزمی و بلخی گردید و در منطقه وسیعی از جهان از هند تا اروپا از دریای 
خوارزم تا خلیج‌فارس رایج شد. دولت سامانی به رواج زبان فارسی علاقه‌مند 
بود و دولت غزنوی فارس��ی را در هند رایج کرد. زبان فارسی در دربار مغولی 
هند زبان رسمی بود. رواج فارسی در هند سبب شد زبانی به وجود آید به نام 
»اردو« که زبان رسمی دولت پاکستان شد و به الفبایی که از الفبای فارسی 
گرفته شده، نوشته می‌شود. سلجوقیان زبان فارسی را در آسیای کوچک رایج 
کردند. در دولت عثمانی زبان فارس��ی رایج بود. برخی از س��لطانان عثمانی 

چون محمد فاتح و سلیم اول به فارسی شعر سروده‌اند.
تسلط استعمار بر کشورهای شرق سبب شد که از رواج فارسی کاسته شود. 
فارسی دری امروزه در افغانستان و تاجیکستان و ایران رایج است. در هر سه 
کش��ور از اوایل قرن بیستم مسیحی وضعی برای زبان فارسی پیش آمده که 
باعث شده است فارسی رایج در هر یک از ایران و تاجیکستان و افغانستان به 

راهی بیفتند که به‌تدریج آنها را از هم جدا خواهد کرد.
در دوره اسلامی در آذربایجان زبانی رایج بوده که »آذری« نامیده می‌شده 
است. بر اثر تسلط اتابکان و ایلخانان و قره قویونلو و آق قویونلو بر آذربایجان، 
از زبان ترکی و فارسی و آذری زبانی به وجود آمد که »ترکی آذری« نامیده 
می‌شود. این زبان به‌تدریج تا زمان صفویه جای زبان آذری را که زبانی ایرانی 

بوده، گرفت.

مبنای تغییرات و تحولات اساسی در ساختار زبان

پیدایش زبان فارسی میانه

پیدایش زبان ایرانی نو

ناهید رحمدل- خبرنگار: آیا زبانی که امروزه با آن س�خن می‌گوییم، همیشه به همین 
ص�ورت بوده اس�ت؟ زب�ان ایرانیان س�ده‌ها و هزاره‌های پیش چه بود و چق�در با امروز 
تفاوت داشت؟ زبان امروزی فارسی چطور به این شکل درآمده است؟ برای پاسخ به این 
پرسش، باید به زمان مهاجرت طوایف اقوام هند و ایرانی )آریاییان( برگردیم. اینان یکی 
از ش�اخه‌های اقوام هندواروپایی بودند که از سرزمین خود در جنوب روسیه، اوکراین تا 
س�یبری مهاجرت کردند و سر راه به برخی تمدن‌ها رسیدند و از آنها تاثیر گرفتند و در 
نهایت در ۱۹۰۰ ق.م به تمدن مرو و بلخ وارد ش�دند، اما این جا آخرین نقطه همزیس�تی 
آنه�ا بود. زی�را چندی بعد از هم جدا ش�دند و هر یک به راه خود رفتن�د و این جدایی 
س�رآغاز پیدایش زبان‌های ایرانی شد زیرا ایرانیان من‌بعد به زبانی صحبت کردند که به 

آن ایرانی باستان می‌گوییم که مادر همه زبان‌های ایرانی است.
نظریه غالب این است که آریاییان از طریق خراسان بزرگ وارد ایران شدند و سپس به 
س�مت دریاچه ارومیه رفتند. نام قبایل ایرانی نخستین بار در الواح آشوری آمده است. 
ش�لمانزر سوم به هنگام شرح نبردهایش در دامنه‌های زاگرس در ۸۴۳ ق.م از سرزمین 
پرس�وئه نام میبرد و س�پس واژه‌های پرسوئشَ، پرسومَش )پارس�ها( و مَدَی )مادها( در 

الواح آشوری می‌آید که شاهدی از حضور ایرانیان است.
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سرگذشت زبان ملی ایرانیان
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